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AFMB jest grupg firm z gtéwnym biurem w Ksie-
stwie Luksemburga. Od ponad 10 lat swiadczy ustugi
dla przemystu morskiego i srédlgdowego. Obecnie kie-
ruje swojg oferte do innych sektorow, takich jak mie-
dzynarodowy transport drogowy — w szczegolnosci
firm zatrudniajgcych kierowcow samochodoéw ciezaro-
wych. Korzystajgc z ustug AFBM, firmy skupione wo-
két miedzynarodowego transportu drogowego odno-
szg korzysci na poziomie 30% redukcji kosztéw pracy
kierowcow. Ze wzgledu na system zabezpieczeh spo-
tecznych w Luksemburgu i na Cyprze, ktéry reprezen-
tuje znacznie wyzszy standard niz ten panujgcy w wiek-
szo$ci krajéw europejskich, takze kierowcy znajdujg sie
w duzo bardziej komfortowej sytuacji. Firma posiada
silng i finansowo stabilng pozycje, a wspodfpraca z nig
oznacza, oprocz wymiernych korzy$ci, takze podnie-
sienie konkurencyjnosci Twojej firmy! AFMB jest otwar-
te na wspotprace z wszelkiego rodzaju firmami — duzy-
mi i matymi- bez zadnych ograniczen.
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kich oddziatach skupionych wokét firmy

zatrudnienie tgczne wynosi ponad 900 os6b. Firma dla
swojej dziatalnosci posiada wszystkie wymagane pra-
wem i przepisami Unii Europejskiej certyfikaty i zezwo-
lenia zaréwno krajowe jak i miedzynarodowe.

AFMB rozpoczeta dziatalno$¢ w Luksemburgu, ale
od 2009 roku ma takze biuro na Cyprze. Od 2010 roku
dziata rowniez w Polsce i Niemczech. Kiedy w maju
2010 zmienito sie prawo, Europejski rynek zostat otwar-
ty bez ograniczen dla ustug swiadczonych przez firme
AFMB. Dzigki regulacji ustawowej nr 883/2004 sytuacja
zmienifa sie na korzys¢ tych, ktérzy chcg dziata¢ na
skale europejska. W zwigzku z tym firma AFMB oddaje
do dyspozycji swoich klientow pracujacych w Unii Euro-
pejskiej luksemburskie i cypryjskie kontrakty.

Wiecej informacji dotyczgcych wspotpracy otrzyma-
ja Panstwo dzwonigc na podane ponizej numery tele-
fondw.

Miedzynarodowy transport drogowy?

0SZCZEDNOSC >30% kosztow pracy?

Oferta AFMB Ltd. z Limassol na Cyprze:

e cypryjskie kontrakty dla kierowcéw ciezarowek w ruchu miedzynarodowym
¢ wieloletnie doswiadczenie w rozliczeniach na Cyprze
® ponad 900 pracownikéw w naszej grupie firm

e partner niezawodny i stabilny finansowo

e wszystkie wymagane zezwolenia (np.: EU, D, NL & CY)
e wigczenie do cypryjskiego systemu ubezpieczen spotecznych

e ubezpieczenie medyczne i emerytalne

Aby uzyskac wiecej szczegétow, nalezy sie skontaktowac:

Polski (Pani Lipinska) +48 66 97 42 412
English / Deutsch (Mr. Boxhoorn) +352 69113 78 93
Francais / Nederlands (Mrs. Michiels) +352 263943 61

EMAMNVIRNC YA OOOG (Mrs. Sarris)  +357 25 58 48 11 www.afmb.eu info@afmb.eu
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Na okladce:

IVECO Trakkera Evolution Il z numerem startowym 505 i zalogg ztozong Stacey, Van Goor, Der Kinderen, ktdra zajefa drugie
miejsce w Rajdzie Dakar 2012. Pojazd o masie wtasnej 8700 kg w stanie gotowym do jazdy wazy 9500 kg. Rajdowy Trak-
kera wyposazony jest we wzmocniony silnik szesciocylindrowy FTP Industrial z rodziny Cursor 13, ktdry z pojemnosci 12,9 |
daje moc 600 kW (840 KM) przy 2200 obr./min. i maksymalny moment obrotowy o wartosci 3600 Nm przy zaledwie 1200
obr./min. Tak wysokie parametry obstuguje wzmocniona skrzynia biegéw ZF model 165221 OD oraz skrzynia rozdzielcza
Steyr VG1600/300. Niemal idealny rozktad masy w proporcji 55/45 (przdd/tyl) i naped na cztery kota pozwolity uzyskaé
doskonate rezultaty w rajdach crossowych. Cigzaréwka dysponuje 700 | zbiornikiem na paliwo, wzmocnionym zawieszeniem
i podwoziem. Na kotach zamontowano wytrzymate rajdowe opony Michelin 14.00 R20 XZL, ktére byty jednym z gtéwnych
elementéw umozliwiajgcych osiagniecie koricowego sukcesu. Dodatkowo pojazd wyposazony zostat w system centralnego
pompowania opon, ktdry pozwalat sprawniej pokonywaé wydmy.
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Nowy Actros ciezarowka roku 2012.
Ale dla nas najwazniejsze jest Panstwa zaufanie.
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Nowe ciggniki siodtowe, wprowadzone jako czes¢ programu Ale
(Advanced Transport Efficiency), posiadajg ceche przypisywang
statystycznemu obywatelowi Holandii — sg oszczedne. W ramach
programu ATe znajdziemy pojazdy dwoch serii: CF85 i XF105.

Firma DAF wprowadza, jako cze$¢ pro-
gramu ATe, specjalne wersje ciggnikéw
siodtowych dla popularnych modeli CF85
i XF105. Ich parametry techniczne zostaty
zoptymalizowane w celu uzyskania
maksymalnej wydajnosci i oszczed-
noéci oraz mozliwie najmniejsze-
go wptywu na $rodowisko natu- 1"
ralne.

Plan maksymalnego zmniej-
szenia zuzycia paliwa wymagat
przeprowadzenia badan nad do-
skonaleniem wiasciwo$ci aerodyna-
micznych. Jednym ze sposobdéw na
osiggniecie tego celu jest zainstalo-
wanie kompletu spojleréw dachowych
i osfon bocznych w pofaczeniu z fartuchami
bocznymi. Beda one stanowity standardowe
wyposazenie modeli ATe CF85 i XF105. Opo-
ny charakteryzujgce sie malym oporem to-
czenia réwniez bedg nalezaty do wyposaze-
nia standardowego. Wystepujg w rozmiarze

315/70R22.5, aby obnizy¢ wysoko$é pojaz-
du oraz przyczynia¢ sie do zmniejszania opo-
ru powietrza.

Pojazdy ATeCF85 i XF105 sg wyposazo-
ne w silniki PACCAR MX o pojemnosci 12,9 |
i mocy 340 kW/460 KM w ekologicznej wer-
sji EEV. Zawierajg wszystkie najnowsze udo-
skonalenia wprowadzone do konstrukgji tych
jednostek. Zastosowano w nich nowe tfoki
i pierscienie tfokowe, zmniejszajgce tarcie
wewnetrzne i polepszajace wydajnosé sil-
nika. Zoptymalizowano tez ukfad wtry-

sku paliwa, uklad smarowania oraz
| udoskonalono ukfad sterujacy silni-
% ka. Firma DAF jest pierwszym

A producentem  samochod6w
I\ ciezarowych, ktéry stosu-
7 ’ je zamknigte obudowy nie tylko

w turbosprezarkach, lecz réwniez
w module kolektora wydechowe-

go. Oznacza to dalsze udoskonalenia w
zakresie regulacji przeptywu powietrza na
skutek zwiekszenia wydajnosci uktadu tur-
bodotadowania. Udoskonalenia wprowadzone
do silnika PACCAR MX powodujg zmniejsze-
nie zuzycia paliwa o okoto 3% oraz redukcje
emisji COp, zaleznie od warunkdéw i zastoso-
wania pojazdu. Silnik PACCAR MX potfaczony
jest ze zautomatyzowang skrzynia biegdw AS
Tronic z trybem zmiany przefozer catkowicie



zoptymalizowanym pod katem zmniej-
szenia zuzycia paliwa. Ciekawostkg
jest fakt, ze kierowca moze zmieniaé
biegi samodzielnie jedynie przy pred-
kosci ponizej 30 km/h oraz w przypad-
ku stosowania hamulca silnikowego
MX Engine Brake. We wszystkich po-
zostalych sytuacjach to uktad elektro-
niczny wybiera idealny moment zmia-
ny przefozenia.

Silniki w modelach ATe wytgcza-
ja sie automatycznie po pracy na
obrotach jatowych przez pig¢ mi-
nut. Fabrycznie ustawiona predko$é
maksymalna jest ograniczona do
85 zamiast 89 km/h, co umozliwia
zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji
CO2 0 2-3%. Aby zwigkszy¢ Swia-
domosé kierowcéw, w nowych po-
jazdach na gtéwnym wyswietlaczu
na desce rozdzielczej podawane sg
informacje dotyczace aktualnego
i wczesniejszego zuzycia paliwa.

Modele ATe sy wyposazone
w uktad napedowy z redukejg 2,69:1,
pozwalajacy osiagng¢ optymalne zu-

SAMOCHODY CIEZAROWE

PODWGOJNA 0S

Czescig programu ATe stato sie takze zbudowanie nowej osi po-
dwaijnej z zawieszeniem pneumatycznym i pojedyncza redukejg. Zostata
ona zaprojektowana specjalnie do ciezkich zastosowar wymagajacych
dodatkowej sity napedowej oraz z my$la o niewielkiej czestotliwosci
eksploatacji w nieutwardzonym terenie. Nowa o$ podwdjna SR1360T
jest 0 375 kg |zejsza od obecnej osi podwdjnej ze zwolnica do zastoso-
wan terenowych i powoduje zmnigjszenie zuzycia paliwa o ponad 5%.

0 podwdjna z zawieszeniem pneumatycznym SR1360T jest do-
stepna do wszystkich modeli 6x4 i 8x4 pojazddw DAF serii CF85 oraz
XF105. Dostepne sa dwie wersje osi: 0 maksymalnym ohcigzeniu tech-
nicznym 21 ¢ lub 26 t, umozliwiajace ciagniecie fadunkéw o masie
70 t. W przypadku szczegdlnych zastosowan masa catkowita zestawu
(GCW) moze wynosic 120 t. Poza mnigjszym zuzyciem paliwa i nizsza
masq nowa o$ podwdjna charakteryzuje sie réwniez mniejszymi koszta-
mi eksploatacji, poniewaz olej do tylnej osi wymaga wymiany zaledwie
co trzy lata lub co 450 000 km.

0$ podwdjna SR1360T doskonale nadaje sie do ciezkich zasto-
sowan wymagajgeych dodatkowej sity napedowej ze wzgledu na duzg
masg zestawu. 0$ szczegdlnie dobrze sprawdza sie w specjalnych za-
stosowaniach transportu diugodystansowego, w pojazdach z zainsta-
lowanymi maszynami oraz w zestawach ECO-combi, w razie potrzeby
zapewniajac dodatkows site napedowa do holowania przyczep/naczep
0 masie 60 t.

zycie paliwa. Wersja z redukcjg
2,93:1 jest dostepna opcjonalnie
w pojazdach do lekkich zastosowan.

Modele ATe sg réwniez wypo-
sazone w tempomat adaptacyjny,
ktéry pomaga zmniejszy¢ spalanie.
Hamulec silnikowy DAF, ktéry réw-
niez przyczynia sie do zmnigjszania
zuzycie paliwa, a takze poprawia
nosnosé osi, zostat wykorzystany
w charakterze retardera.

Ponadto, wszystkie modele ATe
CF85 i XF105 sg oferowane z pa-
kietem szkolenia dla kierowcdw po-
jazddw DAF Eco (w krajach gdzie
dostepne jest szkolenie Ecodrive),
dzieki ktéremu mozna uzyskac state
zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji
COy, przecietnie z 3 do 5%.

Firma DAF wyposaza ciggni-
ki siodfowe 4x2 ATe CF85 i XF105
w przestrzenne kahiny Space Cab.
Nowe modele ATe CF85 i XF105 sg
juz dostepne.

(red.)
fot. DAF
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Potaczenie ekologii i ekonomii transportu w przypadku firmy IVECO
dato model EcoStralis, ktory uzupetnit game dtugodystansowych
ciezarowek. EcoStralis to ciggnik siodtowy o nienagannych manierach,
dobrze wyposazony, silny i ekonomiczny.

EcoStralis zaspokaja rosnacq potrzebe
rynku na mobilno$é, ograniczajgc réwnocze-
$nie wplyw transportu drogowego na $ro-
dowisko. Silniki, aerodynamika i wszystkie
ukfady elektroniczne w EcoStralis zostaty
zoptymalizowane tak, aby ciggnik siodfowy
w potaczeniu z naczepa zuzywat kilka procent
mniej paliwa.

IWYGODA KIEROWCY

Wraz z pojazdem EcoStralis Iveco raz
jeszcze ustawia sie na migjscu kierowcy, aby
zaoferowac pakiet cech i ustug majacych na
celu polepszenie komfortu i bezpieczerstwa
oraz ograniczenie zuzycia paliwa, a takze
zwigkszenie produktywnosci. Dostarczenie
wygodnego, bezpiecznego i sprawnego $rodo-
wiska pracy kierowcy jest réwni istotne, co
ingerencja w cze$¢ mechaniczng pojazdu — za-
dowolony, wypoczety kierowca popetnia mnigj
btedéw. Jesli do tego jest odpowiednio prze-
szkolony w zakresie ekonomicznej i efektyw-
nej jazdy wéweczas mozemy méwic o sukcesie.

Istotnym elementem wyposazenia mode-
lu EcoStralis jest takze uproszczenie pracy
przewoznikéw drogowych przez dostarcze-

nie nowatorskich uktadéw telematycznych
zdolnych do monitorowania danych eksplo-
atacyjnych i trasy obieranej przez kazdy po-
jazd z floty, a takze sygnalizowania nadmier-
nego zuzycia paliwa, optymalizowania tras
oraz minimalizowania braku efektywnoSci
i czaséw oczekiwania.

Dlatego wiasnie firma lveco oferuje sys-
tem telematyczny ,Blue&Me Fleet”, opraco-
wany na platformie Blue&Me firm Fiat i Mi-
crosoft, we wspdtpracy z firmg Qualcomm,
Swiatowym liderem w dziedzinie rozwigzan
dla zarzadzania flotg. Ustugi telematyczne
firmy Qualcomm sg w petni kompatybilne
z komputerami poktadowymi pojazdéw Eco-
Stralis, opartych na platformie ,Blue&Me
Fleet”, dostarczajg przewoznikom dane
W czasie rzeczywistym ze wszystkich pojaz-
déw wyposazonych w to urzadzenie.

Komputer pokfadowy ECOSTRALIS po-
trafi prowadzi¢ dialog z systemem CAN-bus
pojazdu i zada¢ danych dotyczacych para-
metréw takich jak zuzycie paliwa, przeby-
ta odlegtosé, predkosé, przebieg catkowity
itd., taczac te dane z tozsamoscig kierowcy
w celu dostarczenia precyzyjnych informacji

o stylu i efektywnosci wszystkich kierow-
céw we flocie.

Dane z tachografu cyfrowego mozna
réwniez pobiera¢ zdalnie. Funkcja ta pozwa-
la menedzerom flot na logowanie sie to ta-
chografu i pobieranie wszystkich danych,
ktérych potrzebujg bez koniecznosci wcho-
dzenia kiedykolwiek do pojazdu. System po-
ktadowy ,Blue&Me Fleet” przesyta dane do
infrastruktury Qualcomm przez sieé telefonii
komérkowej. PrzewoZnicy mogg uzyskiwac
dostep do tych informacji przez portal in-
ternetowy FleetVisor, specjalnie opracowa-
ny przez Qualcomm, korzystajac ze zwykiej
przegladarki internetowe;.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Wszystkie silniki EcoStralis zostaty zop-
tymalizowane w celu ograniczenia zuzycia
paliwa i emisji COp. EcoStralis to swoisty
wariant wersji AS, AD i AT Stralisa, wyposa-
zony w silnik Cursor 10 o mocy 420 KM lub
460 KM, a takze Cursor 13 o mocy 500 KM.
Wszystkie trzy spefniajg wymagania norm
EEV, a dzieki specjalnemu mapowaniu para-
metrdw silnika sg zoptymalizowane do utrzy-
mania niskiego zuzycia paliwa.

EcoStralis jest rdwniez wyposazony
w EBS (elektronicznie sterowany system ha-
mulcowy). System ten dostosowuije site ha-
mowania do rzeczywistej masy pojazdu (tgcz-



nie z masg przyczepy lub naczepy). Ponadto
model ten jest wyposazony w sterowany klu-
czem przetaeznik ECO, ktdry wykorzystuje
informacje o masie pojazdu z systemu EBS
do optymalizowania osiaggéw pojazdu zgod-
nie z masg catkowitg pojazdu. W ten sposdb
zuzycie paliwa jest minimalizowane podczas
przyspieszania bez uszczerbku dla maksymal-
nej predkosci pojazdu.

Wyposazenie pojazdu obejmuje skrzynie
przektadniowg Eurotronic — przetacznik ECO
dopasowuje logike zmiany hiegdw dopusz-
czajac wylacznie tryb w pefni automatyczny
i dokonujac zmian biegéw zgodnie z kryteria-
mi ekonomii zuzycia paliwa, przynoszac tym
samym dalsze oszczednoSci.

Majac na uwadze jak wazne znaczenia na
zuzycie paliwa majg opory toczenia EcoStra-
lis jest wyposazony w opony wykonane w no-
wej technologii i dajgce znaczne obnizenie
tego oporu. Nowe opony 315/70R22.5 sg
dopasowane do przefozenia tylnej osi 2,64:1,
tak aby uzyskac idealne przetozenie napedu,
zoptymalizowane pod wzgledem ekonomii
i 0siggdéw pojazdu.

Kolejny wazny element wptywajgcy na
ekonomie i bezpieczenstwo jazdy to wiasci-
we cisnienie w oponach. EcoStralis jest wy-
posazony w TMPS — ukfad monitorowania ci-
$nienia w oponach, ktéry w przypadku utraty
cisnienia w ktdorejkolwiek z opon ostrzega
kierowce wizualne i dZzwigkowo.

Nie bez znaczenia jest aeradynamika po-
jazdu. W celu zminimalizowania oporu powie-
trza EcoStralis jest wyposazony w spojler
dachowy i owiewki boczne.

WSPARCIE KLIENTOW

Ecostralis to nie tylko cigzaréwka, ale
caly program obejmujacy rdzne aspekty
zwigzane z eksploatacja samochodu cigza-
rowego. Firma Iveco wspiera klientéw przez
caly okres zycia pojazdu. W chwili sprze-
dazy przedstawiciel firmy pomaga okreslic
najlepsze dopasowanie konfiguracji pojazdu
do zadania i dodatkowo oferuje rozwigzania
finansowe dopasowane do kazdej potrze-
by, a takze proponuje wydtuzone gwarancje
i kontrakty serwisowe, tak aby zachowaé
warto$¢ pojazdu w czasie i sprawié, by za-
wsze byt produktywny i ekonomiczny w eks-
ploatacji. Podczas eksploatacii Iveco na po-
trzeby klienta i kierowcy oddaje swdj serwis
z zagwarantowana dostepnoscia ustug przez
24 godziny na dobe, 12 miesiecy w roku.

SAMOCHODY CIEZAROWE

System Blue&Me Fleet sprawia, ze sko-
rzystanie z Assistance Non-Stop nie wyma-
ga nawet telefonowania do centrali. Dane
dotyczace awarii mogg zostaé przestane
bezposrednio do centrum operacyjnego Ive-
co razem z pozycjg GPS pojazdu, tak ze naj-
blizsza autoryzowana stacja obstugi moze
natychmiast wystaé na miejsce mechanika.

Aby EcoStralis byt efektywnie wykorzy-
stywany firma Iveco zapewnia kursy szko-
leniowe pomagajace kierowcy zrozumieé
zaawansowang technologie dostepng w naj-
nowszym modelu Iveco i odpowiednio umieé z
niej skorzystac..

POTWIERDZENIE WARTOSCI

lveco EcoStralis z silnikiem Cursor 10
o mocy 460 KM z naczepg kurtynowg Wiel-
ton, w dfugodystansowym tescie drogowym,
przeprowadzonym przez redakcje Miesiecz-
nika Transportu Drogowego i Spedyc;ji ,Pol-
ski Traker”, osiggnat wynik w $rednim spa-

laniu na poziomie 26,86 1/100 km. Warto
nadmieni¢, ze testowy egzemplarz nie byt
specjalnie przygotowany przez fabryke do
testu. Byt to zwykty pojazd demonstracyjny,
uzyczany zwykle klientom.

Przebieg ciggnika w momencie startu
wynosit ok. 35 tys. km. Ponad 1300-kilome-
trowa trasa, pokonana przez zestaw o ma-
sie 38 460 kg, odpowiadata w proporcjach
typowej trasie polskiego kierowecy w trans-
porcie migdzynarodowym. W petni obcigzony
zestaw poruszat sie w zmiennych warunkach
pogodowych zardéwno po dostepnej w Polsce
i za granicq sieci autostrad jak i po drogach
krajowych. Test po raz kolejny dowiddt, ze
$wiadomy kierowca, znajacy zasady ekono-
micznej jazdy, W zestawieniu z rozwigzania-
mi oferowanymi przez Iveco EcoStralis jest
gwarancjg efektywno$ci operacyjnej dla kaz-
dego przedsiebiorstwa transportowego.

(red.)
fot. IVECO
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EFEKTYWNY TRANSPORT — MAN TGX EfficientLine

Stawiam na efektywnos¢ — hasto to oznacza dla MAN zapewnienie
zarbwno maksymalnie ekonomicznej jak i przyjaznej dla srodowiska
eksploatacji pojazdow. W przypadku pojazdow obstugujgcych trasy
dalekobiezne najwazniejsza jest w tym kontekscie redukcja zuzycia
paliwa. Firma MAN oferuje idealne rozwigzanie w tym zakresie —
ciggnik siodtowy TGX EfficientLine 4x2 o mocy silnika 440 lub 480 KM.

MAN TGX EfficientLine posiada boga-
te wyposazenie seryjne ukierunkowane na
maksymalng redukcje zuzycia paliwa. Ciggnik
siodfowy w wersji TGX EfficientLine pozwa-
la, bez stosowania kosztownych rozwigzan
technicznych, zaoszczedzié nawet do 3 li-
tréw oleju napedowego na kazde 100 kilo-
metréw. W ten sposéb uzytkownik ponosi
nizsze koszty eksploataciji pojazdu
i dzigki redukeji emisji CO2 moze
wykaza¢ lepszy hilans $rodo-
wiskowy. Zaktadajac roczny
przebieg pojazdu na pozio-
mie 150.000 kilometréw
i czteroletni okres jego
uzytkowania mozna za-
oszczedzié nawet 18.000
litréw oleju napedowego
oraz obnizy¢ emisje COz o0 47
ton.

PAKIET [lSZ[:ZEI]NIléBIﬂWY

Na wyposazenie umozliwiajgce redukcje
spalania skiadajg sie liczne elementy, wérdd
ktorych istotny jest pakiet aerodynamiczny
zlozony z dopracowanych spoileréw, deflek-
tordw i bocznych oston pojazdu. Nie bez zna-

czenia jest brak zewnetrznej
S

ostony
przeciwstonecz-

-

nej i sygnatéw akustycznych oraz witasciwe
ustawienie spoilera dachowego, ktdre to ele-
menty dodatkowo przyczyniajg sie do ogra-
niczenia zuzycia paliwa. Wespét z aerodyna-
mika obnizono takze mase wtasng ciggnika
przez zastosowanie: aluminiowego zhiornika
sprezonego powietrza, zbiornika paliwa i alu-
miniowych felgi oraz brak kofa zapasowego.
Wszystkie te elementy daja znaczne ograni-
czenie masy wlasnej pojazdu i pozwalajg na
zwiekszenie tadownosci nawet o 500 kg.

Kolejnym punktem szukania

oszczednosci jest skrzynia biegdw
TipMatic. Dwunastostopniowa skrzy-
nia hiegdw z optymalng strategia przets-
czania pozwala na znaczng redukcje zuzycia




oleju napedowego. Alternatywnie dostepna
jest skrzynia biegdw MAN TipMatic® Fleet z
oprogramowaniem umozliwiajgcym prace w
trybie automatycznym lub MAN TipMatic®
Profi, ktéry moze pracowaé w trybie auto-
matycznym lub recznym.

W przypadku
modelu TGX Effi-
cientline istotne
jest tez zasto-
sowanie  odpo-
wiedniego ogumie-
nia, najlepiej opon
energooszczednych o
konstrukgji

ograniczajacej
mozliwo$¢ deformacii opany i

tym samym zmniejszajgcej opdr toczenia i
zuzycie paliwa. Uzupetnieniem odpowiednie-
go ogumienia jest system kontroli ci$nienia
ogumienia (TPM), ktéry informuje o spad-
kach cisnienia w oponach. Jak zaktada firma
MAN, cisnienie két nizsze od optymalnego o
2 bar powoduje wzrost zuzycia paliwa 0 0,2 |
na 100 km. Inng wazng zaleta systemu TPM
jest fakt, ze staly monitoring ci$nienia po-
wietrza w oponach, pozwala unikngé 90%
wszystkich awarii opon, a w szczegéinosci
zapobiega zniszczeniu opony i umozliwia jej

naprawe.

Na efektywnos$¢ transportowg MAN
TGX skiada sie takze rozwigzanie Air Pres-
sure Management, czyli system zarzadzania
sprezonym powietrzem. System APM ofe-
rowany przez MAN automatycznie wytgcza
sprezarke powietrza w okresie, gdy nie ma
zapotrzebowania w ukfadzie na sprezone po-
wietrze.

Drobnym szczegétem na drodze
do obnizenia spalania w modelu

TGX EfficientLine sg takze

$wiatta dzienne, ktd-

re wymagajg za-
ledwie jednej
czwartej
mocy

W po-

réw-

naniu

z ha-
logenowymi Swia-
tlami mijania oraznowy alternator. Urza-
dzenie o natezeniu pradu wigkszym o 10 A i
0 sprawno$ci energetycznej wyzszej o 4%
pozwala na redukcje zuzycia paliwa i charak-
teryzuje sie diuzg trwatoscia.

Rozwigzaniem budzacym spore kontro-
wersje jest ograniczenie predkosci jazdy do
85 km/h.

Wedtug zapewnien firmy MAN przesta-
wienie urzgdzenia ograniczajgcego predko$é

SAMOCHODY CIEZAROWE

EfficientLine

jazdy z 89 km/h do poziomu 85 km/h powo-
duje zmnigjszenie oporu jazdy o okoto 10%
i dalszg redukcije zuzycia paliwa.

Poniewaz w oszczedne] eksploatacii
istotng role odgrywa kierowca, cena zakupu
modelu TGX EfficientLine obejmuje szkolenie
,Economy” dla kierowcy, prowadzone przez
instruktora MAN ProfiDrive®,

NIEZBITE DOWODY EKONOMII
Przeprowadzony w ubiegtym roku, przez
firme MAN, test,Consistently Efficient Tour*
2011 potwierdzit wyliczenia firmowych spe-
cjalistéw. Pojazdy TGX EfficientLine dowio-
dty mniejszego uzycia paliwa na 100 kilome-
trow. Jeden zestaw osiggnat o 3,3 1/100 km
mniej zuzytego paliwa, drugi 3,0 litra. Na
diugiej trasie promocyjnej obejmujacej wy-
brane miasta catej Europy zestawy drogowe
zmierzyly sig ze zréznicowanymi warunkami
drogowymi. Srednie zuzycie paliwa obu po-
jazdéw TGX EfficientLine na trasie przejazdu
wyniosto 29,6 i 29,9 litrédw na 100 kilome-
trow. Pojazd referencyijny spalit $rednio 32,9
litréw oleju napedowego na 100 kilometrdw.
Réznica predkosci migdzy dwoma pojazdami
TGX EfficientLine a pojazdem referencyjnym
byta natomiast niewielka i wyniosta nieco po-
nad 2,3 km/h. Kazdy z pojazdéw przejechat

ponad 11.500 kilometréw.

(red.)
fot. MAN
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Mercedes-Benz Unimog (skrot od "Universal Motor Gerat"), czyli
pojazd uniwersalny, a konkretnie nosnik narzedzi. W testowej odmianie
U20 to najmniejszy pojazd w gamie Unimog. Najmniejszy nie znaczy,
Ze najgorszy — ma niezaprzeczalne zalety, wsrod ktorych wyrdznia sie
kompaktowy rozmiar idealny dla stuzb komunalnych w wielkim miescie

0 ciasnej zabudowie.

Najmniejsza rodzina pojazdéw Unimog
U20 to jednoczesnie najmiodsza seria po-
jazdéw uniwersalnych, ktéra zadebiutowa-
fa w 2006 roku na targach w Hanowerze.
Produkcje uruchomiono na poczatku 2008
i wtedy tez znalazta sie na polskim rynku.
Protoplaste wspéiczesnych wersji zaprojek-
towal Albert Friedrich w 1945 r. jako matg
ciezardwke dla celdw rolniczych. Po kilku la-
tach wszedt on do produkeji, w trakcie ktdrej
przeszedt wiele zmian konstrukcyjnych.

Pojazd wykorzystywany jest dla réznych
celdéw przez: stuzby lesne, komunalne, straz
pozarna, wojsko, energetyke oraz do innych
ciezkich prac w trudnym terenie.

Obecnie produkowane sg trzy serie:

U 20 - DMC 7,5-9,3 tony,
U 300, U 400, U 500 — DMC 7,5-16 ton,
U 3000, U 4000, U 5000.

KABINA

Unimog U20 wyrdéznia sie mnigjszymi
wymiarami, nizsza dopuszczalng masa cat-
kowita oraz kabing pochodzacg z Mercedesa

Accelo, czyli lekkiej ciezardwki produkowa-
nej w Ameryce Potudniowej. Kabina to lekka
konstrukcja w petni ocynkowana o szeroko$ci
2170 mm, ktdra po raz pierwszy w Unimogu,
jest odchylana. Silnik pod szoferka jest cof-
niety i znajduje sie za przednia osig pojazdu,
co pozwolito na wygospodarowanie wigksze

Gdzie sie podziat $nieg?

przestrzeni w kabinie oraz zredukowanie ha-
tasu. Standardowo montowane sg dwa fo-
tele. W opcji pozostaje podwdjne siedzisko
z prawej strony..

PODWOZIE | NAPED

Rama, o krétkim rozstawie osi zosta-
ta specjalnie przygotowana do operowa-
nia w ciasnej zabudowie miejskiej, pochodzi
z ciezszego modelu U300, jednak dopuszczal-
na masa catkowita U20 jest nizsza — wynosi
od 7,5 lub 9,3 tony.

Do napedu najmniejszego Unimoga prze-
widziano silnik OM 904 LA o pojemnosci
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4,25 | spetniajgcy norme Euro 5. Motor ge-
neruje moc 110 kW (150 KM) przy 2200
obr./min i maksymalny moment obrotowy
o wartosci 610 Nm dostepny w zakresie
1200-1600 obr./min.

Duzym atutem wszystkich Unimogdw
jest uktad napedowy, w ktérym zastosowa-
no osie portalowe, zwigkszajgce dzielno$é
terenowq (zwiekszajg przenoszony moment
napedowy) i przeswit do 400 mm. Naped
jest stale przekazywany na obie osie za po-
$rednictwem elektropneumatycznej skrzy-
ni biegéw Telligent. Przektadnia ma imponu-
jacy zakres przefozert — 16 biegéw do jazdy
do przodu i 14 hiegéw wstecznych. Przeto-
zenia sq tak dobrane, aby mozliwa byta jaz-
da niemal petzajgca przy statej predkosci od

DANE TECHNICZNE
Unimog U20

Dopuszczalna masa catkowita: 7.500 lub 8.500 kg

Objetos¢ tadowni: 2,0 ma,

Wymiary tadowni (df./szer./wys.):  2.200 x 2.050 x 400 mm

Wymiary pojazdu (dt./szer./wys.):  4.820 x 2150 x 2.720 mm

Rozstaw osi: 2.700 mm

Pojemnos¢ skokowa silnika: 4,25

Moc maksymalna: 110 kW (150 KM) przy 2.200 obr./min

Maksymalny moment obrotowy: 610 Nm przy 1.200-1.600 obr./min

Skrzynia biegéw: Telligent, 16 biegdw w przdd, 14 w tyt

Naped: 4x4

Zbiornik paliwa: aluminiowy, pojemnosé 139 |

Kota: 335/80R20 terenowy
Michelin XZL LI 141K

Zawigszenie przednie i tylne: sprezyny $rubowe, amortyzatory
teleskopowe, stabilizator

Uktad hamulcowy: cztery hamulce tarczowe

Gwarancja mechaniczna: 2 lata

Przeglady techniczne: wg wskazan komputera




SAMOCHODY CIEZAROWE

1,5 km/h — szczegdlnie przydatna podczas
prac z dodatkowym osprzetem np. do kosze-
nia poboczy. Jednoczesnie mozliwe jest tez
przemieszczanie sie z predkoscig maksymal-
ng wynoszacg 90 km/h.

Zwiekszeniu dzielnosci w terenie stuzy
tez system blokad mechanizméw réznico-
wych. W Unimogu U20 zastosowano trzy
mechanizmy rdznicowe: miedzyosiowy i dwa
na osiach

Ukfad zawieszenia oparto na sprezynach
srubowych, amortyzatorach teleskopowych
i stabilizatorach dla obydwu osi, ktére pro-
wadzone sg uktadem drazkéw reakcyjnych.

ZABUDOWA

Unimog U20 standardowo wyposazony
jest jedynie w otwartg skrzynie fadunkowa
o diugosci 2.200 mm. Niewielka zabudowa
zostafta precyzyjnie wykonana i wyposazo-
na w niezbedne do wchodzenia naf uchwy-
ty oraz rozktadane stopnie. Pod zabudowg w
tylnej czesci znajduje sie ztacze do ciggniecia
przyczepy. Oprdcz tego pomiedzy kahing a ta-
downig znajdujg sie zamykane skrzynki z two-
rzyw sztucznych, w ktérych mozemy prze-
wozi¢ na narzedzia. W standardzie znajduje
sie réwniez przedni wat odbioru mocy oraz
czotowq ptyte montazowg do zamocowania
osprzetu dodatkowego.

Wojciech Gora

Dziekujemy firmie GNOM Sp. z 0.0. z sie-
dzibg przy ul. Technicznej 20 w todzi, za po-
moc i uzyczenie sprzetu do sesji zdjeciowey.
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MERCEDES-BENZ ACTROS ,TRUCK OF THE YEAR 2012°

24 listopada, podczas odbywajacych
sie w belgijskim Kortrijk miedzynarodowych
targéw ,Trailer 2011”, nowemu Actrosowi
przyznano prestizowy tytut ,Truck of the
year”. Nagrode tq Actros otrzymat juz po
raz czwarty!

Mercedes-Benz  zdeklasowat swoich
kontrkandydatéw do nagrody — zdobyt 161
pkt. Druga w konkursie Tatra Phoenix zdota-
ta uzhierac zaledwie 67 pkt., a trzecia Sca-
nia B Euro 6 tylko 50 pkt. Tak dobry wynik
to wypadkowa wprowadzenia na rynek za-
rdéwno nowoczesnego i ekologicznego silnika
Euro 6 jak réwniez zaprojektowania zupetnie
nowego pojazdu. Nowy Actros jest, bowiem
nie tylko czwarta generacjg dobrze znanego
i sprawdzonego juz pojazdu — w przeciwien-
stwie do swych poprzednikéw zostat on za-
projektowany zupetnie od poczatku.

— ,Jestesmy dumni, ze jury konkursu
JJruck of the Year” uhonorowato nasz wysitek
tak waznym wyrdznieniem” — méwit Hubert
Troska, szef dziatu Mercedes-Benz Truck.

Gianenrico Griffini, przewodniczagcy jury,
tak skomentowat zwyciestwo nowego Ac-
trosa: ,, W swoim flagowym pojezdzie, Mer-
cedes-Benz pofaczyt ewolucyjne elementy
z rewolucyjnymi osiggnieciami, ktére podno-
sza poprzeczke wydajnosci, bezpieczerstwa
i komfortu w pojezdzie ciezkim.”

Nagroda ,Truck of the Year” przyzna-
wana jest od 1976 roku. Od tego czasu
stala sie ona jednym z najbardziej presti-
zowych wyrdznied w branzy. Jury, ziozone
z 24 ekspertdw z 24 réznych krajow wy-
biera, co roku samochdd cigzarowy, kto-
rego premiera ma dla rynku szczegéine
znaczenie ze wzgledu na innowacyjnosé,
pomystowo$¢, lub inne elementy, ktére
majg wyznacza¢ kierunek rozwoju cigzkiej
motoryzacji.

Mercedes-Benz otrzymat nagrode tg
po raz siédmy. Warto dodac, iz kazdej z po-
przednich generaciji Actrosa (od 1996 roku
sprzedano ponad 700 tys. egz.) réwniez
przyznano ten tytuft w roku debiutu.

Mercedes-Benz Actros
Zz nagrodg
»European Transport
Sustainability
Prize 2012”

Liczne zalety nowego Actrosa zapewni-
ty mu sukces w walce o nagrode ,European
Transport Sustainability Prize 2012”. Ufun-
dowane przez monachijskie wydawnictwo
Huss-Verlag wyréznienia wreczono po raz
pierwszy, facznie w 11 kategoriach. Huss-
-Verlag to wiodgcy wydawca branzowych
magazyndw o tematyce transportowe.

Jury konkursu docenito Actrosa za wy-
jatkowo niski apetyt na paliwo, i to przy za-
chowaniu restrykecyjnej normy emisji spalin
Euro VI. Nowy Actros jest pierwsza cigza-
réwka na rynku, ktéra spetnia norme Euro
VI i w zwigzku z tym moze pochwali¢ sie
80-procentowg redukcjg emisji tlenkdw
azotu. Nie przeszkodzito to jednak inzynie-
rom Mercedes-Benz w uzyskaniu zuzycia
paliwa jeszcze nizszego od poprzednika.

Do niedawna rekord w tej dziedzinie
nalezat do modelu poprzedniej generacji —
Actrosa 1844 LS. Latem 2011 roku, w ra-
mach zawodéw ,Record Run”, nowy Actros
1845 BlueTec 6 (spetniajgcy norme Euro VI)
uzyskat rednie zuzycie paliwa na poziomie
25,9 1/100 km, o 4,5 proc. nizsze od do-
tychczasowego rekordzisty. Jeszcze lepiej
wypadt Actros BlueTec 9, spefniajacy norme
Euro V, osiggajac wynik 25,1 1/100 km, czyli
az o 7,6 proc. nizszy. W oszczednej jezdzie
kierowcom pomdgt montowany standardo-
wo system telematyczny FleetBoard.
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MAN DLA AUTOSTRADY A2
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Pod koniec 2011 r. w Obwodzie Utrzymania Autostrady Biaty Mur koto
Myszecina miafa miejsce prezentacja pojazdow MAN przeznaczonych
do zimowe| obstugi nowootwartego odcinka autostrady A2. Wzieli w
niej udziat cztonkowie zarzgdu spotki Autostrada Eksploatacja oraz
przedstawiciele spotki MAN Truck & Bus Polska.

Chcac zapewnié najwyzsze hezpieczen-
stwo na nowym odcinku A2 (obejmujacym az
pie¢ weztéw komunikacyjnych) Autostrada
Eksploatacja SA zakupita 17 ptugéw na pod-
woziach MAN, ktére zabezpieczg zimowg ob-
stuge tej drogi.

0 wyborze MAN-a zadecydowaty przede
wszystkim do$wiadczenie i doskonate para-
metry pracy w najtrudniejszych warunkach
oraz dobre referencje firm zajmujacych sie
serwisowaniem drdg w Niemczech i Austrii,
ktdre uzytkujg ciezardwki MAN.

o e s

10 pierwsze pojazdy marki MAN, ktore
zakupilismy. Przeznaczone sg do obstugi au-
tostrady A2. O ich zakupie zdecydowata nie-
zawodnos¢ i wysoka jakosé. Dodatkowym
atutem jest blisko$¢ autoryzowanych ser-
wiséw zlokalizowanych niedaleko naszych ob-
woddw utrzymania autostrady — podkreslit
Wiodzimierz Matczak, Dyrektor Eksploatacii
Autostrada Eksploatacja SA.

,Wybér pojazdéw marki MAN przez spot-
ke Autostrada Eksploatacja cieszy nas nie-
zmiernie. Fakt ten potwierdza nasze wysokie

kompetencje w zakresie specjalistycznych
podwozi. Jeste$my przekonani, ze sprawdzg
sie one w trudnych warunkach zimowych,
jako auta niezawodne i ekonomiczne” — po-
wiedziat podczas prezentacji Dariusz Jabtor-
ski, odpowiedzialny za sprzedaz pojazdéw
MAN w Regionie Zachdd.

Dostawa o$miu MAN-6w pod koniec
2011 r., to pierwsza cze$é kontraktu. Sa-
mochody te bedg pracowaty na oddanym
01.12.2011 r. do uzytku odcinku autostra-
dy A2 Nowy Tomysl — Swiecko. W przysztym
roku kolejnych dziewig¢ cigzaréwek z lwem na
masce, wymieni juz wyeksploatowany sprzet
na trasie Konin — Nowy Tomysl. ,Nowe sa-
mochody sq wyposazone W 0sprzet zimowy
firmy Schmidt, specjalnie dostosowany do
obstugi autostrad tzn. ptug czotowy sktadany
szerokosci 9 metréw, dodatkowo ptug bocz-
ny oraz solarki o duzej pojemnosci soli 6 lub
8 m3. Caty zestaw do zimowego utrzymania
autostrady zostat skonfigurowany do specy-
ficznych warunkdw pracy: posiada odpowied-
nig moc silnika i odpowiednie zabezpieczenie
antykorozyjne przed dziataniem soli” — pod-
kresla Wtodzimierz Matczak.

Autostrady sg utrzymywane w pierw-
szym, najwyzszym standardzie zimowego
utrzymania, co oznacza, ze jezdnia musi by¢
czarna i mokra — i to w dwie godziny po usta-
niu opaddw $niegu w ciggu dnia i czterech
godziny po ustaniu opadéw w nocy.

Autostrada Eksploatacja SA jest ope-
ratorem platnej autostrady A2 Swiecko —



Konin. Samochody MAN bedg obstugiwaty
255 kilometrowy odcinek ptatnej A2 bedacej
w utrzymaniu spétki.

FLOTA

W roku 2011 firma odebrafa osiem po-
jazdéw, w tym dwa podwozia klasy $redniej
MAN TGM 18.290 4X2 z ptugami i posypy-
warkami soli oraz szes¢ ciezkich ptugoposy-
pywarek MAN TGS 26.400 6X4 BB.

Cecha charakterystyczng pojazdow jest
rodzaj pracy jaki bedg wykonywag. Cigzkie
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8 m? ptugiem czotowym i ptugiem bocznym.

1 pojazd to podwozie TGS 26.400 6X4
BB z zabudowg typu wywrotka, posypywar-
ka 6 mé, ptugiem czotowym i ptugiem bocz-
nym oraz zurawiem.

2 pojazdy to podwozia TGM 18.290 4X2
BB z zabudowg typu wywrotka, z posypy-
warka 6 m? i ptugiem czotowym.

Na rok 2012 zamdwionych zostato 7
podwozi TGS 26.400 6X4 BB z zabudowa
skrzyniowa, posypywarka 6/8 m3, ptugiem
czotowym oraz ptugiem bocznym, jak réw-

niez 2 podwozia TGS 26.400 6X4 BB z zabu-
dowa typu wywrotka, posypywarkg 6/8 m?
ptugiem czotowym, ptugiem bocznym i zura-
wiem.

Wszystkie pojazdy zostaty wyposazo-
ne w zautomatyzowane panele do obstugi
osprzetu. Z kabiny kierowcy, dzieki precy-
zyjnemu sterowaniu, mozna regulowac wigk-
sz05¢ parametréw pracy urzadzen zimowego
utrzymania drdg, tacznie z doktadnym dozo-
waniem soli na metr kwadratowy jezdni.

J

podwozia TGS z napedem 6x4 zostaty wy-
posazone w ptug czofowy oraz boczny, dzigki
temu oferujg mozliwo$¢ odsniezania za jed-
nym przejazdem pasa o szerokosci 7 m. Na-
tomiast ciezardwki rodziny TGM o uktadzie
napedowym 4x2 posiadaja tylko ptug czofo-
wy mogacy ods$niezy¢ za jednym przejazdem
pojedynczy pas ruchu.

Przy projektowaniu zamdéwienia wzigto
pod uwage takze uniwersalno$¢ pojazddw.
Zabudowa ziozona z plugdw i posypywarek
w czasie letnim jest demontowana, a pod-
wozia zyskujg wyposazenie odpowiedzialne za
letnie utrzymanie autostrady.

Na flote utrzymania autostrady sktadajg
sie ciezardwki:

9 pojazddw to podwozia TGS 26.400 6X4
BB z zabudowa skrzyniowa, posypywarka

»Na 0Si” w lutym

Uwaga! autogietda dziata juz na stronie www.naosi.pl — bezptatnie

Zapraszamy do ogladania kolejnych odcinkéw programu ,Na Osi”®, nada-
wanych na antenie telewizji TVN Turbo. W lutym przypomnimy sobie wydarze-
nia minionego roku. Bedziemy mieli okazje osobiécie zapoznaé sie migdzy innymi
z Rézowg Pantera oraz uczestniczyé w testowaniu nowych pojazdéw. Przy-
pomnimy zasady bezpieczeristwa ruchu drogowego, zajmiemy sie ekonomikg
eksploataciji oraz redukcjg oddziatywania pojazdéw na $rodowisko. Zobaczyé
bedzie mozna migdzy innymi:

04.02. godz. 14:00

— premiera, a powtdrki codziennie przez caly tydzien:

- test kultowego Volvo

- polska firme logistyczng zza oceanu

- podsumowanie wydarzen roku w MAN'ie
- kierowce i rézowe zwierze

11.02. godz. 14:00

— premiera, a powtdrki codziennie przez caly tydzien:

- mierzacq wysoko ,,Bestie” czyli MAN'a ,,Bronto”

- dlaczego Scania organizuje konkurs Young European
Truck Driver 2012

- podsumowanie ubiegtego roku w Veolve Trucks

- kierowce, ktory opowie nam co nieco o swojej pracy i
samochodzie

18.02. godz. 14:00

— premiera, a powtorki codziennie przez cafy tydzien:

- samowystarczalng Scanie - hakowiec z HDS-em
- Centrum Pojazdéw Specjalistycznych TruckPort
- podsumowanie minionego roku w Mercedesie

- niezwyktego kierowce i jego ciezarowke

25.02. godz. 14:00

— premiera, a powtorki codziennie przez caly tydzien:

— zupetnie nowy, drapiezny Mercedes Actros
- pojazdy ciezarowe na gaz

- podsumowanie ubiegtego roku w lveco

- kierowce i jego wyjatkowe auto

Oprdcz tego, w kazdym programie przeglad najSwiezszych i najciekaw-
szych informaciji branzowych, czyli Stroboskop. Na pytania widzéw odpo-
wiadajg: mtodszy aspirant Janusz Bereszczyniski z KMP w Opolu i mtodszy
specjalista transportu drogowego Rafat Kochanowski z WITD w Opolu.
Program prowadzi Stawek Sochacki.

Kontakt z redakcjg pod numerem telefonu 077/ 464 02 08, e-mail'em:
naosi@poczta.onet.pl, lub adresem 46-073 Chrdscina, ul. Nowowiejska 1.

Zapraszamy do ogladania!!!
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RENAULT MAGNUM iy
— HISTORIA | WSPOt.CZESNOSC

MAGNUM

timted ediion FUV/ %

NOWA BDEFINIGJA

Ponad 20 lat temu koncern Renault Véhicules Industriels na nowo zdefiniowat pojecie dalekobieznego
samochodu ciezarowego prezentujgc rewolucyjny model AE (Aerodynamique Economique), nazwany

pozniej — Magnum. Awangardowy, jak na

e czasy pojazd, w krotkim czasie podbit serca kierowcow

i z marszu zdobyt tytut ,International Truck of The Year”. Dla upamietnienia minionych lat nowe Magnum

zaprezentowano w stylizacji z poczatku lat

1990 — RENAULT AE

Poczatek lat dziewieédziesigtych to re-
wolucyjny okres dla koncernu Renault V..
Zostaje on wiascicielem 100% akcji ame-
rykanskiego Macka, a na rynek wypusz-
cza ciezardwke o niespotykanej dotychczas
w Europie konstrukcji — model AE. Koncep-
cja modelu AE, nad ktérg pracowat wtoski
stylista Marcello Gandini (projektowat m.in.
Lamborghini Miura i Lancie Stratos) oparta
zostafa na kabinie nazwanej Intégrale, ktora
potaczyta zalety dwdch rozwiazan: szoferki
za silnikiem — ptaska podtoga, wieksza prze-
stronno$é, z zaletami kabiny nad silnikiem —
krdtki rozstaw két, zwrotnos¢ i wigksze pole
widzenia (4,4 m2 powierzchni przeszklonej).
Nastepca popularnego modelu Major, dzieki
odizolowaniu kabiny od napedu, robi niesa-
mowite wrazenie. Jest wiekszy na zewnatrz,
przestronniejszy w srodku, silniejszy i bardzo
komfortowy, dzieki zawieszeniu kabiny na
czterech poduszkach powietrznych. Od razu
zyskuje uznanie kierowcdéw i gremium mie-
dzynarodowych dziennikarzy motoryzacyj-
nych, ktérzy przyznajg mu tytut ,Cigzaréwki
Roku 1991”. Od momentu debitu dostepny
jest w dwdch odmianach silnikowych: AE 380

z silnikiem rzedowym, szesciocylindrowym
Renault o mocy 383 KM i AE 500 z jednost-
ka EE9, VB o pojemnosci 16,4 | zapozyczong
od Macka, ktéra ma moc 503 KM i potez-
ny moment obrotowy o wartosci 2040 Nm
przy 1200 obr./min. Wnetrze kabiny, z zu-
petnie ptaska podfogg na calej powierzchni,
jest przestronne i komfortowo wyposazone.
Legitymuje sie wysokoscig 1,87 m, komfor-
towg lezankg o difugosci 1,9 m i szeroko-
§ci 75 cm, schowkami o tacznej pojemnosci
1000 | i nowoczesng, 3-czesciowa deskg
rozdzielczg Ergovision. Model AE jest takze
innowacyjny pod wzgledem mechanicznym —
na przedniej osi zastosowano po raz pierw-

-tyeh XX w. i nazwano Legend.

szy hamulce tarczowe wentylowane.

1997 — RENAULT MAGNUM INTEGRAL

Pierwszy facelifting modelu Magnum do-
tyczy wielu elementdw, dlatego tez w na-
zwie pojawia sie nazwa Integral. Z oznacze-
nia znikaja litery AE, pozostaje dumny napis
Magnum. Nadwozie zyskuje kosmetyczne
zmiany. Natomiast wnetrze jest nowocze-
$niejsze, wykoriczone lepszymi materiatami
i dodatkowo wyposazone w obrotowy, kom-
fortowy fotel pasazera. Deska rozdzielcza
teraz jest bardziej ergonomiczna, przyjazna
kierowcy i wyposazona w migjsce na butel-
ke i dokumenty. Kolumna kierownicy zostaje




wyposazona w regulacje wysokosSci, a na
wiericu kierownicy mozna rozfozyé stolik do
pisania. Przejscie do przestrzeni mieszkalnej
jest mniej skomplikowane, dzieki zmianie po-
tozenia drazka skrzyni biegéw. Miejsce do od-
poczynku wyposazone jest w pietrowe t6zko
o wymiarach 2 x 0,75 m, mozliwe jest tez
zamontowanie drugiego miejsca do spania.
Dzieki sztywnym zastonom wszystkich okien
wnetrze jest doskonale izolowane i zapewnia
odpowiednig prywatno$¢ na postoju.
Wigksze zmiany zaszty w ukladzie na-
pedowym, ktéry zyskat nowy silnik serii E7
0 pojemnosci 12-litréw pochodzacy od ame-
rykanskiego Macka, ktéry od poczatku lat
90-tych znajduje sie w portfolio Renault V.I.
Nowa jednostka napedowa nazwana Renault
MIDR 06.24.65 ze sterowaniem elektronicz-
nym typu V-Mac wystepuje w trzech warian-
tach mocy: 390, 430 i 470 KM. Mac prze-
noszona jest przez nowa tylng o$ (P 1370
— opracowang wspdlnie z Volvo) o nowym
przefozeniu, ktére w warunkach diugody-
stansowej eksploatacji pozwala zaoszczedzié
od 0,5 do 1 | oleju napedowego na 100 km.
Na poktad Magnum trafia takze nowocze-
sny system zarzadzajgcy pracq pojazdu — In-
fomax, ktéry umozliwia diagnostyke kompu-
terowa. Wstuchanie sie w opinie kierowcéw
pracujgcych na modelu AE skutkuje opraco-
waniem bardziej sztywnego zawieszenia kabi-
ny, ktdre lepiej oddaje sytuacje na drodze i za-
pobiega nadmiernym wychytom na zakretach.
Takze silnik V8 otrzymuije kuracje wzmacniaja-
cq, dzieki temu jego moc wzrasta do 560 KM.

2000 — RENAULT MAGNUM E-TECH
Kolejnym etapem modernizacji Magnum
jest odmiana E-Tech bazujaca na sprawdzo-
nej kabinie modelu Integral dodatkowo wypo-
sazonej w kierownice z poduszka powietrz-
ng. Najwieksze zmiany wystepujg w ukfadzie
napedowym, gdzie modernizacji poddano
silnik MIDR, ktéry dzigki nowemu sterowa-
niu V-Mac Ill i wysokocignieniowemu wtry-
skowi spefnia norme emisji spalin Euro 2 i 3.
Zmienione oprogramowanie sterujgce pracq
wtrysku pozwala zaoszczedzié od 3 do 5%
paliwa, w zaleznosci od rodzaju trasy. Jed-
nostka wystepuje teraz w trzech wariantach
0 zwigkszonej, w stosunku do pierwszej wer-
sji, mocy — odpowiednio: 401, 4411472 KM.
Do przeniesienia napedu stuzy nowa skrzynia
biegdw ZF o 16 przetozeniach, dostepna tak-
ze w odmianie zautomatyzowanej EF z opro-
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gramowaniem AS-Tronic, ktére eliminuje pe-
dat sprzegta.

W pneumatycznym ukfadzie hamulcowym
zfozonym z czterech tarcz hamulcowych po-
jawit sie system zapohiegajacy blokowaniu
kot podczas hamowania (ABS) oraz opcjonal-
nie system antyposlizgowy ASR.

Po dziesieciu latach obecnosci na rynku
sprzedano 50 tys. egz.

2001 - RENAULT MAGNUM
MILLENIUM

Za sprawg stylisty Xaviera Allarda Re-
nault Magnum zyskuje nowy wyglad z grun-
townie przeprojektowang kabing. Nowa
ostona chfodnicy w ksztafcie litery V, wiek-
sze logo Renault, zintegrowane pod jednym
kloszem przednie oSwietlenie wprowadzajg
pojazd w XXI wiek. Wnetrze kabiny zapro-
jektowane wokot czterech stref: jazdy, re-
laksu, positku i odpoczynku, nadal imponuje
przestrzenig i zupetnie ptaska podlogg we
wszystkich wersjach.

Przestrzen kierowcy obejmuje pneu-
matycznie zawieszony fotel, ergonomicz-
ng deske rozdzielcza i regulowang kolumne
kierownicy. Kacik relaksacyjny obejmuje ob-
racany fotel z odchylanym oparciem i pod-
tokietnikami. Podczas positku zmienia sig w
strefe do jedzenia ze stolikiem rozktadanym
z tylnej Sciany. Strefe odpoczynku stanowia
miejsca do spania zabudowane w wariancie

klasycznym (pojedyncze t6zko) i duo (dwa
miejsca do spania).

Caty pojazd dzieki zastosowaniu poszycia
kabiny i paneli bocznych z tworzyw sztucz-
nych oraz sporej ilosci aluminium zostat od-
chudzony.

Uktad napedowy zostat przejety od mo-
delu E-Tech. W Magnum po raz pierwszy zna-
lazt sie system CFCS (Coupling Force Control
System) synchronizujacy uktady hamulcowe
ciggnika i naczepy. Generacja Millenium wy-
stepowata w 40 wariantach odpowiednio:
24 opcje ciggnika siodtowego i 16 wariantéw
ciezardwki solo w uktadzie 6x2.

2005 — RENAULT MAGNUM OPTIDRIVE Il
Ostatnia duza modernizacja przed wpro-
wadzeniem nowej, wiekszej kabiny, obejmuje
zaréwno silniki, skrzynie biegéw jak i podwozie
z nowym zawieszeniem i ukladem hamulcowym.
Gtéwnym elementem nowego uktadu na-
pedowego stajg sie silniki z rodziny DXi. Sze-
$ciocylindrowe jednostki wystepujg w dwdch
wariantach mocy: 440 i 480 KM i dysponu-
ja ptaskim momentem obrotowym w zakre-
sie 1050 — 1450 obr./min. Dopefnieniem jest
zautomatyzowana skrzynia hiegéw ZF o 16
przetozeniach, wyposazona w oprogramowa-
nie Optidriver Il . Dodatkowa funkcja Optifu-
el pozwala na zwigkszenie osiagéw silnika, na
ostatnim biegu, 0 200 Nm lub 0 40 KM w za-
kresie 1050 do 1300 obr./min. Nowe jednostki
napedowe i dopracowane oprogramowanie po-
zwalajg zaoszczedzié od 3 do 4% paliwa w po-
réwnaniu do poprzedniej generacji Magnum.

Przy modernizacji Magnum koncern wzigt
takze pod uwage kwestie bhezpieczeristwa i
wyposazyt ciezaréwke w EBS integrujacy
dziatanie ABS, ASR i systemu stabilizaciji toru
jazdy ESP. Do odpowiedniego wspomagania
hamowania zamontowano system Optibrake
z hamulcem silnikowym o mocy 300 kW przy
2300 obr./min. Ponadto opcjonalnie mozna
zaméwié zwalniacz hydrauliczny Voith.

Dla wigkszego bezpieczefstwa opraco-
wano takze nowe zawieszenie kabiny, ktdre
przy zachowaniu odpowiedniego komfortu
jest bardziej stabilna podczas zakretdw.

2008 — RENAULT MAGNUM NEW
DIMENSIONS

Tym razem rewolucja obejmuje kabing,
ktéra znacznie rosnie — jest o 20 cm wyz-
sza, dzigki czemu oferuje ponad 2 m wyso-
kosci wnetrza i na nowo definiuje pojecie
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przestrzeni. Na zwiekszeniu objetosci zy-
skujg powierzchnie przeznaczone na bagaz i
schowki, ktérych taczna pojemnosé wynosi
1110 |. Najwiecej dodatkowej powierzchni
pojawia sie w schowkach nad przednig szyba.
Kierowca uzyskuje takze dostep do najnow-
szych technologii komunikacyjno-rozryw-
kowych jak: Bluetooth, MP3 i ztacze USB.
Kahina zostaje wykonfczona wysokiej jakosci
materiatami, a przed kierowce trafia nowa
tablica rozdzielcza z nowoczesnym zesta-
wem wskaznikéw tozsamym z innymi cigza-
rédwkami Renault.

Renault Magnum zmienia sie nieznacznie
na zewnatrz. W o$wietleniu pojawiajg sie dio-
dy LED, nowa dwukolorowa ostona chtodnicy i
zderzak skiadajacy sie z trzech czesci.

Naped stanowi silnik DXi 13 (wprowa-
dzony w 2006 r.) w dwdch wariantach mogy:
460 i 500 KM. W roku 2009 jednostka DXi
przechodzi kolejng modernizacje przystoso-
wujacg ja do normy Euro 5. Od tego momen-
tu Magnum jest dostepne w trzech warian-
tach mocy: 440 KM (2200 Nm), 480 KM
(2400 Nm) i 520 KM (2550 Nm) i ze zauto-
matyzowana skrzynig hiegéw Optidriver + w
standardzie.

WERSJE SPECJALNE

W ponad 20 letniej historii istnienia Re-
nault Magnum na rynku wyjatkowe miejsce
zajmujg wersje specjalne. Przygotowywane
dla wyjgtkowych klientdw modele oferowano
w limitowanej ilosci egzemplarzy, czesto tyl-
ko na wybranych rynkach. Z modeli, ktére za-
znaczyly w historii szczegdlne miejsce, warto
wymieni¢ specjalng odmiane sygnowang przez
stajnie wyscigowa F1 — Williams. W 1994
roku po sukcesach, jakie odnidst dziat sporto-
wy Renault Sport, ktéry dostarczat jednost-
ki napedowe dla teamu Williams, koncern Re-
nault V.I. udostepnit zespotowi wyscigowemu
cztery zestawy. Magnum z silnikiem Macka
V8 0 mocy 530 KM wyposazono w 18-biego-
wa skrzynie Renault TBV. Specjalnie na rynek
brytyjski wprowadzono limitowang odmia-
ne Williams ze specjalnie dobranym lakierem
identycznym z barwg stajni F1. Dodatkowe
wyposazenie Magnum obejmowato specjalne
oprogramowanie sterujgce zmiang biegéw,
dodatkowe ospojlerowanie, zabudowane btot-
niki, pionowy chromowany wydech, aluminio-
we kotpaki i zbiorniki paliwa o pojemnosci 2
x 445 |. Wnetrze kabiny zyskato telewizor z
odtwarzaczem, elektryczne podnosniki szyb,
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PROJEKT V.1.R.A.G.E.S.

Pod koniec 1980 roku wystartowat program
VIRAGES. (Véhicule Industriel de Recherche
pour 'Amélioration de la Gestion de 'Energie et la
Sécurité — w wolnym ttumaczeniu: pojazdy uzyt-
kowe do badar nad poprawg zarzadzania energig
i bezpieczenstwem) zapoczatkowany przez kon-
cern Renault i wspierany przez paristwo francu-
skie. Program doprowadza do skonstruowania
dwdch prototypowych samochoddw cigzarowych.

Pierwszy z nich debiutuje w 1985 roku—model
VE 10. Jest to potezny ciggnik siodtowy z ogromng
kahina kierowcy, ktdrega rozwigzania kanstrukeyj-
ne po czesci przyjmuje model AE — schody prowa-
dzace do kabiny znajduja sie za przednig osig, kabina
jest odizolowana od napedu. Optywowe nadwozie
VE 10 w potaczeniu z aerodynamiczng naczepg Fru-
ehauf tworzy niemal jednolitg bryte o doskonatych
parametrach przeptywu powietrza. Catosci dopet-
nia lekka konstrukcja z aluminiowg ramq i kabing
wykonana z tworzyw sztucznych.

Jednak dopiero rozwinigcie prototypu w mo-
del VE 20 w 1995 roku pozwala na uzyskanie re-
kordowe wyniki zuzycia paliwa i wzrostu bezpie-
czenstwa. Nowy model prototypowej cigzardwki
z2uzywa od 10 do 20% mniej paliwa, jest bezpiecz-
niejszy ze wzgledu na bardziej dopracowany ukfad
hamulcowy ztozony z tarcz hamulcowych i systemu
ABS, ktdrego dziatanie uzaleznione jest od obcig-
zenia zestawu. Ponadto ciggnik jest wykonany w
konfiguraciji 6x2 i wyposazony w specjalne poje-
dyncze opony Michelin (rozmiar 425/555R19,3)
na tylnych osiach. Kamfort kierowcy jest zapew-
niony przez pneumatycznie resorowany fotel i ka-
bing zawieszona hydropneumatycznie z systemem
automatycznej stabilizacji kofysania.

przyciemniony rozsuwany dach, klimatyzacje,
podgrzewane fotele i loddwke.

Warto odnotowaé takze odmiane Ma-
gnum wprowadzong na rynek australijski w
1998 roku pod marka Mack, ktéra na Anty-
podach cieszyta sie duzg popularnoscia. Ge-
neralnie Mack Magnum nie odbiegat od mo-
delu sprzedawanego w Europie. Ze wzgledu
na migjscowe przepisy miat kierownice z pra-
wej strony. W australijskiej odmianie zasto-
sowano takze inng jednostke napedowa. Po-

chodzacy od Cumminsa silnik serii Signature
miat 6 cylindréw i pojemnos$é 14 |. Jednostka
dysponowata mocg 500 KM i imponujgcym
momentem obrotowym o wartosci 2500 Nm
w zakresie od 1000 do 1400 obr./min. Ze
wzgledu na prace z zestawami znacznie prze-
kraczajagcymi normy europejskie, ciggnik wy-
posazono w zintegrowany hamulec silnikowy.

W 2007 roku do sprzedazy trafit Renault
Magnum z limitowanej serii Vega, ktdry wy-
stepowat tylko w antracytowym lakierowa-
niu. Z zewnatrz wyrdzniat go ekskluzywny
charakter podkreslony przez oryginalne alu-
miniowe felgi, dodatki z polerowanego alumi-
nium i delikatne niebieskie podswietlenie nie-
ktdrych elementdw nadwozia. Wnetrze kabiny
wykoriczono szlachetng skdra i wysokiej jako-
$ci materiatami. W wariancie relaksacyjnym
kabine dyskretnie o$wietla niebieskie wiatlo.
Magnum Vega byt prekursorem zmian uktadu
kabiny wprowadzonych w 2008 roku.

Jedng z ostatnich wersji limitowanych
byt Magnum Route 66, zbudowany na cze$¢
legendarnej szosy Route 66 taczacej wschod-
ni brzeg Stanéw Zjednoczonych z zachodnim.

Na wyposazeniu tej wersji znalazly sie
aluminiowe felgi, chromowana chfodnica i
zhiornik powietrza. Wnetrze kabiny wykon-
czono grafitowa tapicerka z czerwonym logo
Route 66. W specjalnym pakiecie Excellen-
ce znalazty sie: odtwarzacz CD MP3, radio z
Bluetooth, lodéwka pod tézkiem i obrotowe
fotele. Pod wzgledem mechanicznym mozna
byto wybraé dowolny silnik z gamy: 440, 480
i 520 KM. Dodatkowo nabywca otrzymat
model swojej ciezardwki w skali 1/43. Wer-
sja Route 66 dostepna byta w: Niemczech,
Hiszpanii, Portugalii, Wielkiej Brytanii, Ir-
landii, Wtoszech, Szwaijcarii, Austrii, Belgii,
Holandii, Luksemburgu, Stowenii, Chorwagii,
Czechach, Stowacji i na Wegrzech.

2011 - MAGNUM LEGEND

Ostatnia wersja specjalna zbudowana na
20-lecie istnienia modelu, dedykowana jest
wszystkim sympatykom i oddanym fanom
Magnumki. Po szeregu uroczystosci zorga-
nizowanych w Magny Cours i na torze w Le
Mans, Renault Trucks zaprezentowat spe-
cjalna, limitowang serie: Magnum Legend.
Ciezardwka ta taczy w sohie wszystkie naj-
nowsze osiggniecia technologiczne. Wygla-
dem z biafo-czarnym kolorem nadwozia na-
wiazuje do pierwszego modelu AE. Magnum
Legend jest réwniez zwigzane z inng legenda,
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postacig ze $wiata filmu i sportéw motoro-
wych: Stevem McQBueenem.

Ta wyrdézniajaca sie dyskretng elegancjg
seria specjalna faczy matowg czern podwozia
z wykoriczong biatym lakierem kabing. Znaw-
cy z pewnoscig rozpoznajg w nigj kolory AE,
pierwszego modelu Magnum zaprezentowane-
go publicznosci w tych wiasnie barwach pod-
czas premiery w 1991 roku. Prestizu Magnum
Legend dodaje najwyzszej klasy wykoriczenie,
obejmujace aluminiowe progi oraz chromowa-
ne kotpaki i nasadki na $ruby, doskonale pre-
zentujace sie na tle matowej czerni podwozia.
Na drzwiach, podobnie jak w pierwszych eg-
zemplarzach modelu AE, pojawita sie tabliczka.
Umieszczony na nigj kolejny numer serii bedzie
dodatkowo dawat wiascicielowi poczucie przy-
naleznosci do elitarnej grupy nabywcéw zaled-
wie 99 egzemplarzy Magnum Legend.

Elitarny charakter widoczny jest réwniez
we wnetrzu dzieki designerskiemu wystro-
jowi, tworzacemu — poprzez zastosowanie
szlachetnych materiatéw — nastrdj dyskret-
nej elegancii. Kierowce wita w kabinie czarna,
skérzana tapicerka ozdobiona logo Magnum
Legend oraz tabliczka z numerem cigzaréw-
ki. Skdrzane jest rdwniez wykoriczenie gérnej
powierzchni deski rozdzielczej oraz pokrycie
lezanki. Tablica przyrzadéw zostata wykon-
czona w tym samym, co nadwozie, oryginal-
nym, czarnym, matowym kolorze.

Pod wzgledem parametréw technicz-
nych, Magnum Legend stanowi kwintesencje
wszystkich innowacji wprowadzanych w ko-
lejnych generacjach. Magnum Legend wypo-
sazony jest w najpotezniejszg, w gamie, jed-
nostke napedowg — silnik DXi 13 o mocy 520
KM. Spetnia wymagania normy EEV — naj-

10 WYJATKOWYCH MAGNUM

-l
ywnie w ramach pomocy medycznej dla kierom.

ostrzejszej obecnie obowigzujgcej w trans-
porcie drogowym normy czystosci spalin.
Dla zwiekszenia komfortu pracy kierowcy
i poprawienia efektywnosci transportowej
ciezardwke wyposazono w skrzynie hiegdw
Optidriver+ oraz w pakiet Optiroll, pozwala-
jacy wykorzystac¢ do maksimum bezwtadnosé
pojazdu. Jesli chodzi o bezpieczeristwo, po-
jazd zostat wyposazony w standardzie w naj-
skuteczniejszy uktad hamulcowy EBS full oraz
w zwalniacz hydrauliczny Voith.

Wraz z pojazdem szczesliwy nabywca
otrzyma w prezencie iPad 2 z najnowszg
wersjg gry wideo Renault Trucks Racing.
,Pakiet Kierowcy” obejmuje réwniez, bedacy
wierng replika jego pojazdu, model magnum
Legend w skali 1/43.

Jacek Wejman
fot. Renault Trucks, autor

kursie ogfoszonym na portalu spotecznosciowym Jovoto wzieto udziat 80 miedzynarodowych projektantow. Zwyciezeq zostata
nil—lonica Dogaru, ktéra «ubrata» Renault Magnum w rézne marynarki. « Kluczowym elementem jest zamek na Srodku osfony
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| Efektywny transport w potgczeniu z technologig, serwisem,

komfortem pracy kierowcy i future expertise jest korzystny

dla srodowiska i stanowi warto$¢ dodang dla klienta. Jednak
najwazniejszy nadal pozostaje dobrze wyszkolony kierowca. W
przypadku MAN moze by¢ przeszkolony w programie ProfiDrive®,
ktory od 30 lat pomaga kierowcom poznac tajniki bezpiecznej i
ekonomicznej jazdy pojazdami ciezarowymi i autobusami.

0 ekonomicznej jezdzie pojazdu w znacz-
nym stopniu decyduje kierowca. Szkolenia
MAN ProfiDrive® pozwalajg na obnizenie
zuzycia paliwa z reguty o ponad 10%. Od 30
lat instruktorzy MAN ProfiDrive® przekazu-
j teoretyczng i praktyczng wiedze w zakre-
sie bezpiecznej i ekonomicznej jazdy na dro-
dze. W rym roku w szkoleniach wzieto udziat
ponad 6000 osdb..

,Wymagania stawiane przed zawodo-
wymi kierowcami ulegty znacznym zmianom.
Zawodowy kierowca musi dzisiaj sprostac
napietym harmonogramom, obstugiwaé sta-

le zmieniajace sie pojazdy i minimalizowaé
koszty*“, mowi kierujgcy akademig MAN Pro-
fiDrive®, Werner Bigiel, podczas miedzy-
narodowego spotkania instruktoréw zor-
ganizowanego w dniach 5 — 7 grudnia w
Monachium. Poza tym obowigzujaca w Niem-
czech od 2008 roku ,Zawadd kierowcy pojaz-
déw ciezarowych wymaga stalego i syste-
matycznego doskonalenia umiejetnosci.

»Zainteresowanie naszymi szkoleniami
jest ogromne, wszystkie kursy sg wykupio-
ne z wielomiesigcznym wyprzedzeniem®, wy-
jasnia Bigiel.

Flota akademii MAN ProfiDrive

Zainicjowane w 1981 roku przez Werne-
ra Bigiela przedsiewzigcie pod nazwg ,Szko-
lenie w zakresie ekonomicznej jazdy“ roz-
wineto sie w bardzo hogaty pakiet ustug.
Oprécz szkoler dla kierowcow cigzaréwek i
autobuséw w zakresie ekonomicznej i bhez-
piecznej jazdy, aktualna oferta MAN Profi-
Drive® w Niemczech obejmuje takze peten
zakres szkolen doskonalgcych dla kierowcdw
zawodowych, szkolenia dla instruktordw jaz-
dy i rzeczoznawcow.

MAN ProfiDrive® zatrudnia dzisiaj na
state 104 instruktordw dziatajacych aktyw-
nie na catym Swiecie.

W Polsce szkolenia z zakresu ekonomicz-
nej jazdy w ramach akademii MAN ProfiDrive
prowadzone sg przez Mariusza Brzezine.

(red.)

e

Waiterbildung nach EU-Berufskraftfahrer-Richtlinie

rfiDrive®




Jeronimo Martins, wfasciciel sieci dyskontow Biedronka zdecydowat sie = :_

na zakup dwoch ekologicznych samochodow ciezarowych Mercedes-
Benz model Econic NGT. Nowe pojazdy, zasilane gazem ziemnym
(CNG), realizowac¢ bedg zadania dystrybucyjne na terenie miasta.

Econic to szczegdlny pojazd, poniewaz ta-
czy wszystkie najwazniejsze cechy pozadane w
transporcie migjskim: duze mozliwosci trans-
portowe samochodu cigzarowego, zwrotnosé
samochodu dostawczego oraz ergonomig sa-
mochodu niskopodtogowego. Naped na spre-
zony gaz ziemny oznacza jednocze$nie duze
oszczednosci dla portfela. Majg na to wplyw
bardzo niskie, w stosunku do benzyny i ropy,
ceny gazu, a takze niewielkie spalanie.

Econic NGT to takze zmniejszona emisja
hatasu w efekcie niezwykle cichej pracy silni-
ka i bardziej migkkiego spalania. Ograniczenie
hatasu moze wynie$¢ nawet 50% w poréw-
naniu z pojazdem z silnikiem wysokopreznym i
obudowa wyciszajgcg. Podwozie Econica na-
pedzane sprezonym gazem ziemnym posiada
niemiecki znak jakosci ,Blauer Umweltengel”
(Biekitny Aniot Srodowiska), a takze spetnia
norme gtognosci "PIEK" (gto$nos¢ pojazdu 72
dB). Te sama surowa norme spetniajg zabu-
dowa izotermiczna oraz winda samozatadow-
cza zamontowana na podwoziu Econica.

,10 absolutny rekordzista w swojej klasie
w zakresie ekologii i ekonomii” — dodaje szef
sprzedazy samochoddw specjalnych Merce-
des-Benz Polska, Igor Kaczorkiewicz. ,Cie-
sze sie, ze znalazt uznanie w firmie Jeronimo
Martins, ktora jest juz klientem naszej firmy,

jako ze ma w parku samochodowym ponad
150 samochodéw ciezarowych Mercedes-
-Benz, gtdwnie Actroséw”.

Econic NGT (Natural Gas Technik) na-
pedzany sprezonym gazem ziemnym spefnia
najwyzsze wymogi ekologiczne takie jak cer-
tyfikat ECE R110 oraz surowe wymagania
normy emisji spalin EEV (,enhanced environ-
mentally friendly vehicle”). Ma lepsze wyniki
emisji spalin niz te wynikajace z normy Euro
5. Z rury wydechowej wydostaje sie prak-
tycznie wytacznie gorace powietrze.

Obecnie flota transportowa Jeronimo
Martins Dystrybucja to 750 naczep zaan-
gazowanych dla 9 Centréw Dystrybucyjnych

»Wiasciciel sieci sklepow ,,Biedronka” po raz kolejny udowodnit, iz jest plnmerem nchrnMrnlll'lLﬁ' :

r hranr»sl mye; . — méwi Ireneusz Jagietlo, szef Diesel-Truck, dilera Sleil Mercedes-Benz Polska
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Ciezaréwki Econic wyrdziniaja si¢ panoramicznym
przeszkleniem kahiny i obstugiwanymi
pneumatycznie drzwiami, ktére zapewniaja
kierowcom lepsza widoczno$¢, poréwnywalng
idocznoScia autobuséw, co wplywa w znacznym
stopnlu na hezpleczen’ir.twn jazdy. Do tego dodaé
nalezv hardzo wvsnkq zwrntnnsc |w|azdu,

Wi przvpadku dostaw do sklepow, Biedronka
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oraz 100 soléwek. W pierwszym pétroczu
2011 roku samochody transportowe JMD
przejechaty tacznie blisko 48,5 min km ($red-
nio miesiecznie flota przejezdza 8 min km).
Wiasciciel sklepdw Biedronka wspétpracuje
obecnie z 40 przewoznikami.
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fot. Mercedes-Benz
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RENAULT MIDLUM — NAJWIEKSZA NA SWIECIE ClEZAROW E‘iﬁ |3EIDE|V| ELEKTRYCZNYM
i

SAMOCHODY CIEZAROWE

iy -

Naped elektryczny nie jest juz zarezerwowany dla matych
samochodow. W pazdzierniku ubiegtego roku, koncern Renault Trucks
przekazat firmie STEF-TFE kluczyki do Renault Midlum, 16-tonowe;
ciezarowki z napedem elektrycznym. Jest to najwiekszy samochod
ciezarowy z napedem elektrycznym, ktory kiedykolwiek zostat
dopuszczony do ruchu drogowego z przeznaczeniem do dystrybucii
produktow zywnosciowych.

Nowy samochdd zapewnia realizacje do-
staw towaréw w miescie, w catkowitej ci-
szy i bez jakiejkolwiek emisji zanieczyszczen
- jest do tego doskonale przystosowany. Sa-
mochdd ten bedzie przez rok poddany jazdom
testowym — bedzie zapewniat dostawy Swie-
zych produktdw do sieci handlowej koncernu
Carrefour w aglomeracji Lyonu. Pojazd jest
owocem wspétpracy technologicznej firm
Renault Trucks, PVI oraz IFP Energies No-
uvelles.

Transport drogowy towaréw zmaga sie z
ogromnymi wyzwaniami w dziedzinie ochrony
Srodowiska. Aby im sprostac, wszystkie za-
angazowane w te branze podmioty analizujg
wszelkiego rodzaju rozwigzania umozliwiajgce
ograniczenie szkodliwych emisji lub nawet ich
wyeliminowanie. Jednym z bardziej obiecujg-
cych jest zastosowanie energii elektryczne;.

13 pazdziernika 2011 roku, w obecnosci
Gérarda Collomba, Senatora i Mera Lyonu
oraz Prezydenta Gmin Aglomeraciji Lyoriskiej,

EﬁﬁglE:

z rak Stefano Chmielewskiego, Prezesa Re-
nault Trucks kluczyki do 16-tonowego elek-
trycznego Renault Midlum odebrat Francis
Lemur, Prezes firmy STEF-TFE, w obecnoéci
klienta, Didiera Thibauda, Dyrektora Supply
Chain Carrefour France oraz dwdch innych
partneréw odgrywajacych znaczacg role
w realizacji projektu: Pierre-Henri Bigearda,
Dyrektora Przedsigbiorstwa Lyorskiego IFP
Energies Nouvelles oraz Michela Boutona,
Prezesa Dyrektora Generalnego firmy PVI.
16-tonowe, elektryczne Renault Mi-
dlum jest pojazdem eksperymentalnym. To
najwiekszy samochdd cigzarowy z napedem
elektrycznym, ktéry kiedykolwiek zostat do-
puszczony do ruchu z przeznaczeniem do
dystrybucji produktéw zywno$ciowych. Od
poczatku 2012 roku, przez 12 miesigcy be-
dzie zaopatrywat osiem sklepéw Carrefour



zlokalizowanych w centrum miasta i w aglo-
meracji Lyonu (Carrefour Planet w Vénis-
sieux, Carrefour Market w Saint-Fons, kil-
ka sklepdw Carrefour Express, 8 a huit oraz
Marché +). Uzycie tak cichego samochodu
ciezarowego pozwoli na realizacje dostaw do
sklepéw w centrum miasta we wczesnych
godzinach rannych (od godziny 5 i przed go-
dzing 7), aby nie zaktdcaé spokoju mieszkan-
céw. Platforme logistyczng w Saint-Pier-
re-de-Chandieu uzupetni jeszcze samochdd
chtodniczy z napedem elektrycznym, by re-
alizowaé dostawy we weczesnych godzinach
popofudniowych do sklepu Carrefour Planet
w Vénissieux. Bedzie on pokonywat trase
o dtugosci 75 km.

Pojazd zostat zaprojektowany ze specijal-
nym uwzglednieniem potrzeb wynikajgcych
z ewolucji sieci dystrybucyjnych w duzych

SAMOCHODY CIEZAROWE
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metropoliach. Zapewnia niezréwnany kom-
fort akustyczny dla kierowcy i mieszkafncdw
miasta, i jest w petni przyjazny dla $rodowi-
ska naturalnego. Nie powodujac zadnej emi-
sji CO,, w zupetnej ciszy moze przewozi¢ 5,5
tony towaréw. Jego zasieg wynosi 100 km,
a petne tadowanie akumulatoréw samochodu
trwa jedynie 8 godzin. Dzieki tym cechom,
pojazd ma wszelkie predyspozycje do pracy
w Srodowisku miejskim.

Jest owocem zakrojonej na szeroka ska-
le wspdtpracy firm Renault Trucks, PVI i IFP
Energies Nouvelles. Skonstruowano go w ra-
mach projektu Melodys, wspieranego przez
fundusz ADEME. Jest on czescig eksperymen-
téw majacych na celu przetestowanie w rze-
czywistych warunkach eksploatacji nowych
technologii, ktére mogtyby w przysztosci zna-
lezé zastosowanie w seryjnej produkcii.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
Renault Midlum z napedem elektrycznym o D.M.C. 16 ton

Zasieg: 100 km
tadownosé: 5,5 tony

Czas tadowania: 8 godzin
Maoc silnika elektrycznego: 103 kW

3 zespoty akumulatorow litowo-jonowych o facznej pojemnosci 150 kWh
Nadwozie: kontener chtodniczy z agregatem




26

oLl oo
FUSO PREZENTUJE HYBRYDOWA CIEZAROWKE

Fuso — producent samochodow uzytkowych i cztonek koncernu

SAMOCHODY CIEZAROWE

Daimler AG — zaprezentowat wtasnie w Japonii wysokotonazowg
ciezarowke z napedem hybrydowym Super Great HEV. Pierwsze
testy wykazaty, ze zuzywa ona znacznie mniej oleju napedowego

od konwencjonalnych pojazdow.

Premiera nowego prototypu nastapita
podczas targéw motoryzacyjnych w Tokio
(30 listopada — 11 grudnia br.). Wysoko-
tonazowy samochdd ciezarowy z napedem
hybrydowym to kolejny milowy krok Global
Hybrid Center (GHC) w kierunku rozwoju no-
wych technologii w ciezaréwkach Fuso. Cen-
trum rozwoju GHC w Kawasaki koordynuje
globalne projekty Daimler Trucks w dziedzinie
napedu hybrydowego.

— Chcemy by¢ liderem ,zielonych” tech-
nologii — méwif podczas prezentacji dr Albert
Kirchmann, dyrektor generalny Fuso. — Roz-
wdj dfugodystansowych ciezaréwek z nape-
dem hybrydowym znacznie poszerza obszar
naszej dziatalnosci w tej dziedzinie. Koncen-
trujemy sie na projektowaniu efektywnych,
niskoemisyjnych pojazdéw uzytkowych o sze-
rokim spektrum zastosowan. Bedziemy pro-
mowac zaawansowane technologie na rzecz
ograniczenia zuzycia paliwa i emisji szkadli-
wych substancji.

— Dziatania Fuso w zakresie alternatyw-
nych ukfadéw napedowych to istotna czesé
naszego globalnego zaangazowania na rzecz
zréwnowazonego transportu - dodaje Andre-

as Renschler, czfonek zarzgdu koncernu Da-
imler, odpowiedzialny za pojazdy uzytkowe.
— Daimler Trucks ze swoim portfolio ,zielo-
nych” pojazddw jest wysmienicie przygoto-
wany na wyzwania przyszto$ci.

Nowo opracowana, wysokotonazowa
ciezaréwka z napedem hybrydowym Fuso
Super Great HEV wykorzystuje technologie

modelu Canter Eco Hybrid, wprowadzonego
w 2006 roku. Na catym Swiecie znalazt on
1200 nabywcdéw i potwierdzit swoje walory
w rdznorodnych zastosowaniach.

Hybrydowy ukfad réwnolegty Fuso Super
Great HEV skfada sie z tradycyjnego silnika
Diesla, silnika elektrycznego/generatora, ba-
terii litowo-jonowych oraz oprogramowania
sterujacego.

Zuzycie paliwa i emisja szkodliwych sub-
stancji Super Great HEV zostaty znacznie
ograniczone dzieki wspdtpracy silnika spalino-
wego i elektrycznego, zaleznie od warunkdw




na drodze. Podczas zwalniania lub hamowania
silnik elektryczny dziata jak generator i zamie-
nia energie hamowania w energie elektrycz-
ng, dotadowywujac litowo-jonowe akumula-
tory.

Zachecajace wyniki pierwszych
testow

Pierwsze testy przeprowadzone w wa-
runkach rzeczywistych wskazujg na spadek
zuzycia paliwa - nawet o 10 proc. w pordw-
naniu z pojazdami napedzanymi konwencjo-
nalnymi silnikami zasilanymi olejem nape-
dowym. Testy zostaly przeprowadzone na
japoniskich autostradach, w warunkach re-
prezentatywnych.

— Uzyskane wyniki potwierdzajg ze za-
stosowanie hybrydowych ukfadéw napedo-
wych w cigzardwkach przynosi rzeczywiste
korzysci w transporcie dalekobieznym — wy-
jasnia Gustaw Tuschen, wiceszef Fuso ds. in-
Zynierii produktu. — Utarfo sig, ze Hybrydowy
zespdt napedowy pasuje do ciezardwki takiej
Jjak Canter Eco Hybrid i najlepiej sprawdza sie
na krétkich dystansach, gdy kierowca wie-
lokrotnie zatrzymuje sie i rusza. Umozliwia
to odzyskiwanie duzej porcji energii podczas
hamowania. Okazuje sie jednak, ze wysoko-
tonazowe ciezaréwki, stuzgce do transportu
dalekobieznego, réwnie skutecznie wykorzy-
stujg zalety napedu hybrydowego.

Na dtugich dystansach ciezaréwki mogg
odzyskiwac i magazynowac energie podczas
podjezdzania i zjezdzania ze wzniesien. Do-
datkowo, zazwyczaj pokonuja one znacznie
wigksze odlegtosci niz Izejsze pojazdy, mogg
wigc cze$ciej korzystaé z zalet napedu hy-
brydowego. System zastosowany w Fuso
Super Great zostat tak zoptymalizowany, aby
odzyskiwac energie nawet podczas zjazddw
ze wzniesien o symbolicznym stopniu nachy-
lenia. Réwnolegty ukfad napedowy gwaran-
tuje ograniczenie strat energii do minimum.

Bazujac na pozytywnych wynikach ba-
dani, Fuso kontynuuje prace nad rozwojem
hybrydowych, wysokotonazowych ciezard-
wek. Kluczowym wyzwaniem jest obecnie
zapewnienie znaczacego obnizenia kosztéw
ponoszonych w cyklu zycia Super Great HEV
tak, aby zakup modelu stat sie optacalny dla
przedsiebiorcdw. Jeden z gtéwnych celdw to
obnizenie masy systemu hybrydowego i za-
oferowanie klientowi jak najwyzszej tadow-
nosci.

fot. Daimler
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" W listopadzie 2011 na drogi regionu

paryskiego trafit nowy,
hybrydowy pojazd Repaultsfiricks:
Zostat zakupieny przez firme Point.P

najwiekszego dystrybutora materiatow

budowlanych we Franciji.

26-tonowy Renault Premium Hybris Tech
jest najwiekszym hybrydowym pojazdem

skrzyniowym z zurawiem

22 listopada 2011, w Aulnay-sous-Bo-
is, Patrice Richard, prezes zarzadu Grupy
Point.P, odebrat z rak Pascala Bittnera, dy-
rektora generalnego Renault Trucks Fran-
ce kluczyki do Renault Premium Distribu-
tion Hybris Tech. Ta 26-tonowa cigzaréwka
z uktadem napedowym 6x2*4 posiada silnik
DXi 7 0 mocy 310 KM, zabudowe skrzyniowa
z zurawiem z tylu oraz przystawke odbioru
mocy na skrzyni biegéw. Jest to najwiek-
sza hybrydowa ciezaréwka z tego typu za-
budowg produkowana w Europie. Bedzie za-
opatrywata klientéw firmy Point.P, zaréwno
firmy jak i odbiorcéw in-

kiedykolwiek wyprodukowanym w Europies O —=

dywidualnych, w ciezkie materiaty budow-
lane (piasek, cement, pustaki) w pdtnocno-

-wschodniej i wschodniej czesci Paryza.
Zdaniem Patrice Richard, ,Firma Point.P
zdecydowata postawié na naped hybrydo-
wy i przeprowadzi¢ test w warunkach rze-
czywistych. Wybdr ten jest zgodny z kom-
pleksowym podej$ciem do eko-transportu”.
Pascal Bittner ze swej strony podzigkowat
firmie Point.P za okazane zaufanie, podkre-
$lajgc przy tym, ze: ,Wspétpraca miedzy
naszymi firmami dowodzi, iz dzieki innowa-
. cyjnodcei i zdecydo-
+. wanym dziataniom
2 transport  dro-
2 gowy ma przy-
2 s7loé6, a pree-
= myst francuski
czeka jeszcze
wiele wspania-

tych lat”.
: Zastoso-
B wana w tej
.é ciezardwce
' technolo-
gia napedu
hybrydo-
wego jest
efektem
blisko

i
=
£
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trzech lat prac doswiadczalnych prowadzo-
nych przez Renault Trucks. Pojazd ten jest
szczegdlnie dobrze przystosowany do dzia-
fania w strefach miejskich i okotomiejskich,
poniewaz oprdcz obnizonego o okofo 20%
zuzycia paliwa dzieki zastosowaniu silnika
elektrycznego, jest on takze znacznie mnigj
hatasliwy i ucigzliwy dla mieszkaficéw.
Zasada dziatania opracowanego przez
Renault Trucks napedu hybrydowego jest
prosta: energia kinetyczna pojazdu jest od-
zyskiwana podczas zwalniania i przeksztat-
cana w energie elektryczng. Energia ta jest
gromadzona w akumulatorach trakcyjnych,
ktére mogg dzieki temu dziataé w sposdb
catkowicie niezalezny i nie wymagaja dofa-
dowywania. Zgromadzona w akumulatorach
energia jest nastepnie przesytana do silnika
elektrycznego, ktdry jest wykorzystywa-
ny przy kazdym ruszaniu. Po przekroczeniu
predkosci okoto 20 km/h, naped zapewnia sil-
nik wysokoprezny. Wykorzystywany jest on
w tych fazach jazdy, w ktérych zuzywa naj-
mniej paliwa, czyli poza fazami ruszania.

POJAZDY CLEAN TECH

OFEROWANE PRZEZ RENAULT TRUCKS
W celu wyjcia naprzeciw wyzwaniom

zwigzanym z ochrong $rodowiska, stojgcymi

przed transportem drogowym oraz z uwagi



na stale rosnacy popyt ze strony klientdw
na pojazdy ekologiczne, zwlaszcza w stre-
fach miejskich, Renault Trucks od szeregu
lat opracowuje alternatywne rodzaje na-
pedu: elektryczny, hybrydowy oraz gazem
ziemnym. Te trzy rodzaje sg zgrupowane pod
jednym wspélnym logo Clean Tech i sg gtow-
nie przeznaczone do uzytkowania w strefach
miejskich i zurbanizowanych.

W trosce o zapewnienie wysokiej klasy
serwisu, Renault Trucks uruchomit program
autoryzacji Clean Tech swojej sieci warszta-
téw. Zastosowanie nowoczesnych techno-
logii wymaga, bowiem opanowania nowych
umiejetnosci oraz specyficznych narzedzi do
przegladdw i napraw.

W obliczu wyzwar stojgcych przed
transportem towardw w strefach miejskich,
Renault Trucks oferuje kompleksowe rozwig-
zanie. Po pierwsze, proponuje swoim klien-
tom game pojazdéw miejskich, stworzong
na bazie zoptymalizowanych, wydajnych i zu-
zywajacych jak najmniej paliwa modeli spa-
linowych. Po drugie, udostepniajac klientom
juz obecnie rozwigzania alternatywne Clean
Tech, wychodzi naprzeciw wyzwaniom w za-
kresie ochrony $rodowiska.

(red.)
fot. Renault Trucks
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SCANIA ACTIVE PREDICTION

Scania wprowadza na-ryhelg__" g
nowy, doskonalszy tempomat';-
ktory-za pomocg systemu

GPS okresla pozycje pcI;azdu

i przewiduje topografie: drog|
przed pojazdem, umozIIW|aJac'

tym samym zaoszczedzenie
do 3% paliwa, Dziekitemu,

ze tempomat edpowiednio
koryguje predkosc podrg_zna,
przed rozpoczeciem pod]azdu
Iub Zjazdu ze wzn|e3|é'nla -
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Kierowcy samochoddéw ciezarowych sg
pod duzg presjg. Czesto najwazniejsza jest
punktualno$é transportu, a ceng za to sa
wyzsze rachunki za paliwo. Nowy tempomat
Scania zostat opracowany po to, by pomdc
kierowcom dostarcza¢ tadunki w wyznaczo-
nym czasie, bez niepotrzebnego zuzywania
paliwa.

Na drodze szybkiego ruchu lub autostra-
dzie tempomat Scania z funkcja Active Pre-
diction pozwala zaoszczedzié do 3% paliwa,
w pordwnaniu ze standardowym tempoma-
tem, przy znikomym wydtuzeniu czasu prze-
jazdu. Maksymalne korzysci wystepujg w te-
renie pofatdowanym, gdzie droga nigdy nie
jest catkowicie ptaska. Najwieksze oszczed-
nosci osigga sie poprzez korekte predkosci
przed rozpoczeciem zjazdu ze wzniesienia.

Strata czasu podczas cafodziennej jaz-
dy wynosi zaledwie kilka minut. O 3% niz-

SAMOCHODY CIEZAROWE

sze zuzycie paliwa oznacza dla firmy trans-
portowej mozliwo$é zaoszczedzenia okoto
1700 litréw paliwa w ciggu roku (40-tono-
wy zestaw drogowy o rocznym przebiegu
180 000 km).

Najbardziej skorzystajg mniej do$wiad-
czeni kierowcy, takze pod wzgledem dosko-
nalenia ekonomicznego stylu jazdy. Kierow-
cy wysoko wykwalifikowani, poruszajgcy sie
po dobrze im znanych drogach skorzystaja
mnigj, jednak réwniez im funkcja Active Pre-
diction moze pomdc oszczedzaé paliwo, gdy
jadg nieznang droga, nocq lub w niesprzyjaja-
cych warunkach atmosferycznych.

SPOS(B DZIALANIA

 7a pomocg przyciskdw na kole kierowni-
cy kierowca programuje, w typowy spo-
s6b, zadane predkosci: podrdzng i zjazdu ze
wzniesienia — zalecane jest, by réznica tych

predkosci wynasita co najmniej 4 km/h.

* Wybrane predkoSci pojawiajg sie na wy-
Swietlaczu w zestawie wskaznikéw. Jedno-
cze$nie u gory wyswietlacza pojawia sie za-
kres predkosci Active Prediction. Wartosci
tych nie mozna zmienié.

* Uktad aktywuje sie po przekroczeniu pred-
kosci 60 km/h. Dziatanie funkcji Active Pre-
diction sygnalizuje zielony symbol E na wy-
$wietlaczu.

Podczas jazdy po drodze, dla ktdrej nie
sg dostepne dane topograficzne lub w przy-
padku zaniku sygnatu GPS, zakres predkosci
Active Prediction jest wySwietlany w kolorze
szarym i uktad sterowania powraca do funk-
cji standardowego tempomatu.

Ustawienia predkoSci mozna zminimali-
zowaé do postaci programowalnego okien-
ka ,ulubione”, w ktérym z lewej strony jest
wys$wietlana zaprogramowana predkosé



podrdzna, z prawej — predko$é zjazdu ze
wzniesienia, po $rodku za$ — wybrany przez
kierowce odstep czasowy dla aktywnego
tempomatu. Korygowanie predkosci przez
funkcje Active Prediction jest sygnalizowane
zielonym symbolem E.

ZALOZENIA TECHNICZNE
Niedoskonatosci
standardowego tempomatu
Ekonomiczna jazda samochodem cigza-
rowym ze stafa predkos$cig wymaga czego$
wigcej, niz tylko wigczenia tempomatu. Stan-
dardowy tempomat realizuje to, do czego zo-
stal zaprojektowany: stara sie utrzymywac
stalg predkos¢ jazdy we wszystkich warun-
kach. W pofaczeniu ze zautomatyzowang
skrzynia biegdw jest wysoce skutecznym
narzedziem, umozliwiajgcym dostarczenie ta-
dunku na czas.
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Mimo ze wygodny dla kierowcy, taki styl
jazdy ma swoje wady. Gdy tylko predko$é za-
czyna male¢ podczas jazdy pod gére, tem-
pomat wykorzystuje maksymalny dostepny
moment obrotowy silnika, a nawet wymusza
zmiane biegu na nizszy — po to by uniknaé
spadku predkosci.

Standardowy tempomat dazy do utrzy-
mywania statej predkosci takze podczas zjaz-
du ze wzniesienia, co oznacza, ze zjazd roz-
poczyna sie z zaprogramowang predkosScia
podrézng. Taka, a nie inna logika dziatania
moze skutkowaé niepotrzebnym uruchamia-
niem hamulcéw, nawet na tagodnych spad-
kach, co — jak kazde hamowanie — powoduje
marnotrawstwo paliwa.

Jazda przewidujaca

Wyszkolony kierowca wie, ze takie po-
stepowanie jest nieekonomiczne. Dlatego
stara sie rozpoczyna¢ wjazd na wzniesienie
z nieco wiekszg predkoscia, by uniknaé strat
paliwa i czasu powodowanych zmiang biegu
podczas jazdy pod gére.

Na znanej sobie drodze kierowca ten naj-
prawdopodobniej zwolni pedat przyspieszenia
na krdtko przez szczytem wzniesienia, a po-
tem wykorzysta bezwtadnos¢ pojazdu, by ,za
darmo” nabra¢ predko$ci podczas zjazdu.

Tego typu, przewidujgce zachowanie jest
naturalne dla cztowieka, lecz trudne do za-
implementowania w urzgdzeniu technicznym
lub ukfadzie sterowania. Standardowy tem-
pomat, co zrozumiate, ,nie wie”, jak wygla-
da droga za najblizszym pagdrkiem lub za-
kretem, w przeciwiefistwie do tempomatu
Active Prediction, ktdry jest o tym dobrze
poinformowany. Czasami kierowca moze

miec¢ kiopot z oceng, czy droga jest ptaska,
czy tez nie — tymczasem tempomat bedzie
wiedziat.

Tempomat z funkcja Active Prediction

Tempomat Scania z funkejg Active Pre-
diction eliminuje niedoskonatosci standar-
dowego tempomatu, wykorzystujac dane
topograficzne sieci drdg. Aktualnie zestaw
map obejmuje pefng sie¢ drogowg zachodnigj
i centralnej Europy. W przypadku braku da-
nych, tempomat powraca do standardowego
trybu dziatania.

Skorelowanie danych topograficznych
z pozycjg pojazdu okreslong za pomocy sys-
temu GPS umozliwia ustalenie topografii
drogi przed pojazdem. Na tej podstawie jest
co sekunde okreslana najbardziej ekonomicz-
na charakterystyka zmian predkosci jazdy.

Informacje o drogach sa zapisane w pa-
mieci urzadzenia Scania Communicator, in-
terfejsie, ktéry w sposéb ciggty pobiera
i przesyta dane dotyczace kierowey i pojazdu,
w tym jego lokalizacje, na portal Scania Fleet
Management. Fabryczny zestaw danych to-
pograficznych moze byé aktualizowany przez
stacje obstugi Scania.

Aktywne przewidywanie
topografii drogi
Przy normalnej ,autostradowej” predko-
$ci jazdy tempomat Active Prediction odczy-
tuje i analizuje dane dotyczace profilu drogi
na odlegtosé do 3 km przed pojazdem, iden-
tyfikujgc dwie podstawowe sytuacije:
* Nastepny podjazd: w ktérym miejscui o ile
zwiekszy¢ predkosé jazdy, aby rozpoczaé
wjazd na wzniesie przy wykorzystaniu
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maksymalnego momentu obrotowego silni- 78 8 6 Kilka przyktadow:
ka km/h km/h 1.Na autostradowych odcinkach trasy te-

* Nastepny zjazd: w ktdrym miejscu i o ile stowej wykorzystywanej przez niemieckie
zmniejszy¢ predkosé jazdy magazyny branzowe Trucker i Verkehrs-
Tryb Active Prediction aktywuije sie przy 85 89 -Rundschau oszczedno$é paliwa w 40-to-
nastawie predkosci wynoszacej 60 km/h lub km/h km/h nowym zestawie drogowym wynosi 4%,
wigcej. Przy mniejszej predkosci tempomat "@ “5 w poréwnaniu do standardowego tempo-

dziata w trybie standardowym. Zakres zmian ] matu. Autostrady w tym regionie nigdy nie

predkosci w stosunku do predkosci zapro-
gramowanej wynosi od —8% do +4%. Za-
kres ten jest okreslony na stafe i nie moze
zostac zmieniony przez kierowce.

Aby zapewni¢ odpowiedni margines
wzrostu predkosci przed rozpoczeciem wjaz-
du na wzniesienie, Scania zaleca ustawienie
predkosci zjazdowej dla zwalniacza na warto-
$ci wigksza o co najmniej 4 km/h od zapro-
gramowanej predkosci podrdznej dla tempo-
matu.

W celu korygowania predkosci podrdz-
nej, tempomat stale analizuje szereg czynni-
kéw zwigzanych z pojazdem i topografig dro-
gi, takich jak:

* Masa zestawu drogowego

* Predko$¢ podrdzna i predkos¢ zjazdowa
zaprogramowane przez kierowce

* Specyfikacja i osiggi samochodu ciezaro-
wego, np. moc silnika, typ skrzyni biegéw
i przetozenie catkowite uktadu napedowego

* Odlegtos¢ do nastepnego podjazdu lub zjazdu

* Stromos$é nastepnego podjazdu lub zjazdu

* Wptyw kolejnych zdarzeri na drodze

* Funkcja Active Prediction jest zintegrowa-
na z aktywnym tempomatem, utrzymuja-
cym zadang odlegto$¢ od pojazdu poprze-
dzajgcego

Potencjat oszczednosci paliwa

Na drodze szybkiego ruchu lub autostra-
dzie tempomat Scania z funkcjg Active Pre-
diction pozwala zaoszczedzié do 3% paliwa,
w poréwnaniu ze standardowym tempoma-
tem.

Potencjal oszczednosci paliwa ma bez-
posredni zwigzek z topografig drogi i masg
catkowitg pojazdu. Najlepsze rezultaty uzy-
skuje sie w terenie pofatfdowanym. Na tra-
sie z dtugimi stromymi podjazdami i zjazdami
oszczednosci sg nieco mniejsze. Na przykiad,
na dtugim stromym zjezdzie, gdy pojazd osig-
gnie zaprogramowang predko$¢ zjazdowa,
zawsze wigcza sie zwalniacz. Funkcja Active
Prediction jest w stanie do pewnego stopnia
,Zzrekompensowac” btedy kierowey, ktdry nie
zna danej trasy.

---------l-

przehiegaja catkowicie ptasko, wiec funkcja
Active Prediction moze wykazaé swaj pe-
ten potencjat.

2.Na trasie stynnego ,1000-Punkte Test”
prowadzacej autostradg A1 przez pofu-
dniowe Niemcy, charakteryzujacej sie dfu-
gimi, wymagajacymi podjazdami i zjazdami,
40-tonowy zestaw drogowy o0szczedza
1.5% paliwa. W takich warunkach skutek
zwigkszania predkosci przed rozpoczeciem
podjazdu jest dos¢ niewielki. Z kolei pod-
czas zjazdu pojazd szybko osigga zadang
predkos¢ zjazdows, co powoduje ze dalsza
jazda w dét odbywa sig przy uruchomionym
zwalniaczu. Z trasy tej korzystaja niemiec-
kie czasopisma Lastauto Omnibus i Fern-
fahrer oraz wspétpracujgce z nimi redakcje
z innych krajéw.

3.Na autostradzie prowadzacej na potudnie
od siedziby Scania w Sddertélie do Jon-
koping w $rodkowo-pofudniowej Szwecji,
badano skuteczno$é nowego tempomatu
w zaleznosci o masy catkowitej pojazdu.
Droga ta pozornie wydaje sie ptaska, lecz
tak naprawde prowadzi przez teren gérzy-
sty i pofatdowany. W przypadku 40-tono-
wego zestawu drogowego zaoszczedzono
2,6% paliwa przy stracie czasowej mnigj-
Szgj niz 2 minuty.

Im wigksza masa catkowita pojazdu, tym
cze$ciej tempomat zwieksza predkosé przed
podjazdami. Cze$ciej réwniez zmniejsza pred-
ko$¢é przed zjazdami, poniewaz cigzszy pojazd
szybciej ponownie nabierze predkosci. Je-
zeli wzniesienie jest wystarczajgco strome,
pojazd szybciej osiggnie takze zadang pred-
kosé zjazdowg. Mniejsze oszczednosci pali-
wa w pojazdach o mniejszej masie catkowi-
tej wynikajg z mniejszej energii kinetycznej
pojazdu, ograniczajgcej skuteczno$é korekt
predkosci.

TYPOWE SYTUACJE
Zhlizanie sie do podjazdu

Podczas zblizania sie do podjazdu funk-
cja Active Prediction okresla, jak strome
jest wzniesienie i o ile nalezy zwiekszyé



predkosé, by zwiekszyé cisnienie dotado-
wania turbosprezarki do wartosci umozli-
wiajacej wykorzystanie maksymalnego mo-
mentu obrotowego silnika i ograniczenie
zmiany biegdw do minimum. Przed rozpo-
czeciem podjazdu predko$é jazdy wzrasta
do poziomu nieco powyzej zadanej predko-
$ci podrézne;.

Zhlizanie sie do zjazdu

Podczas zblizania sie do zjazdy funkcja
Active Prediction ocenia spadek drogi i po-
tencjat oszczednosci paliwa. Jezeli spadek
jest wystarczajgcy do rozpedzenia pojazdu
ponad zadang predko$é podrdzna, tempomat
redukuje predkosé przed zjazdem, tak aby
unikngé niepotrzebnego hamowania. Pred-
kos¢ przed razpoczeciem zjazdu moze zostac
zredukowana maksymalnie o 8%. Strate-
gia sterowania polega na ograniczaniu cykli
hamowania w czasie zjazdu, a tym samym
unikng¢é marnotrawstwa energii. To wiasnie
w tego typu sytuacji oszczedza sie najwie-
cej paliwa.
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Przejazd przez szczyt wzniesienia

Szczyt wzniesienia jest interpretowany
jako zblizanie sie do zjazdu. Redukcja predko-
Sci nastepuje w przypadku, gdy masa pojaz-
du jest wystarczajgca do osiggniecia zadanej
predkosci podrdznej na zjezdzie jedynie pod
wptywem sity bezwtadnosci.

Odczucia za kierownica

W pordwnaniu do jazdy z wiaczonym
standardowym tempomatem, kierowca od-
czuwa, ze pojazd zbliza sie do podjazdu bar-
dziej dynamicznie, co ma na celu zmnigjszenie
liczby zmian biegéw podczas ,wspinaczki”.

Z kolei w czasie zhblizania sie do zjazdu
predko$é nieznacznie spada, doktadnie tak,
jak to sie dzieje, gdy przewidujgcy kierow-
ca zmniejsza nacisk na pedat przyspieszenia.
Gdy tylko droga zaczyna opadag, pojazd roz-
pedza sie pod wplywem wtasnej bezwtadno-
$ci. Ogdlne wrazenie to zrelaksowana, prze-
widujgca jazda, podobna do tej, jakiej uczy
Szkota Jazdy Scania.

Najwieksze oszczednosci osigga sie pod-
czas redukcji predkosci przez zjazdem ze

wzniesienia. Dlatego tez najwiekszy poten-
cjat oszczednosci paliwa wystepuje w terenie
pofatdowanym, z ciggle zmieniajgcym sig na-
chyleniem drogi i wieloma niewielkimi pagér-
kami. Zdolno$¢ tempomatu do przewidywa-
nia tych zmian i odpowiedniego korygowania
predkosci jest wowczas najbardziej optacalna
dla uzytkownika.

Wrazenia kierowcéw testowych sg na
0gdt pozytywne i dowodzg akceptacji dla
sposobu dziatania nowego tempomatu, pod-
czas jazdy zardwno pod gére, jak i z géry. —
Wyglada to tak, jakby za kierownicg siedziat
wykwalifikowany kierowca, nawet jezeli tak
nie jest — stwierdzit jeden z nich.

Bilansowanie czasu

Poprzez zwiekszanie predkosci przed
podjazdami, tempomat prébuje takze ,nad-
robi¢” sekundy stracone wskutek zwalniania
przed zjazdami. Patrzac z perspektywy ca-
todziennej jazdy, tych klika straconych minut
zwraca sie z nawigzka W postaci zaoszcze-
dzonego paliwa.

[~

TargiKielce

ICHTRITION &

WSZYSTKIE DROGI PROWADZA DO KIELC!
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Isuzu T-Next Concept

EMOLGJONALNY PROJEKT

———

Na tokijskich targach Motor Show 2011, koncern Isuzu zaprezentowat publicznosci nowy projekt

koncepcyjny nowoczesnej aerodynamicznej ciezarowki T-Next.

Sadzac po stoisku Isuzu na tokijskich
targach, koncern zamierza odmtodzié game
pojazdéw  uzytkowych. Zaprezentowany
na Motor Show 2011 model koncepcyjny
T-Next jest propozycjq transportu przyszio-
$ci. Tozsamy z hastem ,Clean, Solid, Emotio-
nal” (Czysty, Trwaty, Emacjonalny) projekt
faczy nowoczesny, niemal futurystyczny cig-
gnik siodtowy z naczepg dwuosiows.

Z zewnatrz pojazd ma innowacyjny wy-
glad, ktéry taczy w sobie oryginalne elementy
Isuzu z optywowym ksztattem zwiekszajgcym
wydajno$¢ pojazdu, a takze ograniczajgcym
zuzycie paliwa i emisje zanieczyszczen. Cia-
gnik siodtowy posiada typowe dla cigzaréwek
Isuzu wloty powietrza, aerodynamiczny, po-
chyty dach i ostony boczne. Nowoczesny pro-
jekt kabiny zostat podporzadkowany ergono-
mii uzytkowania.

Drzwi prowadzace do kabiny, catkowicie
ostaniajgce schody, wyposazono w nisko po-
prowadzone otwory okienne, przez ktdre fa-
twiej obserwowaé przestrzen wokét pojaz-
du. Na drzwiach zamocowano takze kamery
szerokokatne do obserwaciji przestrzeni za
kabing. Boki ciezaréwki tak jak i zintegro-
wanej z nig naczepy wyposazono w ostony

aerodynamiczne majgce na celu obnizenie
oporu powietrza. Na przedniej osi zastoso-
wano odpowiednio uksztattowane felgi, za$
tylng o$ ostonieto. Uzupetnieniem zestawu
jest naczepa dwuosiowa o aerodynamicznej
formie z bocznymi ostonami zachodzacymi
na kofa.

Whnetrze kabiny podporzadkowano kie-
rowcy, ktéry siedzi centralnie majac przed
sobg minimalistyczny, ergonomiczny pulpit.
Ciekawym elementem wyposazenia jest koto
kierownicy, ktére na czas postoju chowa sie
w kokpicie. Ponadto srodkowa czesé kierow-
nicy daje mozliwo$¢é zamocowania smartfo-
nu i wykorzystania go do nawigacji, stucha-
nia muzyki i prowadzenia rozméw. Po prawej
stronie kierowcy znajduje sie projektor ho-
lograficzny, sftuzacy zaréwno rozrywce jak
i przekazywaniu waznych komunikatéw.

Miejmy nadzieje, ze projekt szybko znaj-
dzie przetozenie w gotowym do produkciji po-
jezdzie, gdyz gama pojazdéw Isuzu pomimo
legendarnej trwatosci znajduje sie na korcu
stawki, jesli chodzi o wnetrza kabin i wyglad
pojazddw.

Jacek Wejman
fot. Isuzu



OLIMPIADA TECHNICZNA DAF

PIERWSZA EDYGJA

SAMOCHODY CIEZAROWE

Pod koniec grudnia 2011 roku w hotelu Warszawianka w Jachrance
odbyta sie uroczysta gala ogtoszenia wynikéw | OLIMPIADY
TECHNICZNEJ DAF oraz ceremonia wreczenie nagrod finalistom.
Najlepszym Mechanikiem DAF roku 2011 zostat Pawet Nowak z firmy
DBK, autoryzowanego dealera firmy DAF w Toruniu.

Pawet Nowak wykazal sig najwieksza
wiedza z zakresu elektryki, sterowania sil-
nikiem, pneumatyki i uktadu hamulcowego,
ukfadu jezdnego i napedowego, mechani-
ki i wiedzy ogdinej o marce DAF. W nagro-
de otrzymat 46-calowy telewizor wraz z ze-
stawem kina domowego BlueRay, a w lutym
2012 roku reprezentowat bedzie polskich
mechanikéw na ogdlnoeuropejskich zawo-
dach dla mechanikéw DAF.

Pozostatymi finalistami OLIMPIADY zo-
stali:

Mariusz Olech, DBK Gdarisk — 2. miejsce
Tomasz Fibig, ESA Trucks Poznan — 3. miejsce
Adam Karolik, DBK Biatystok — 4. miejsce
Przemystaw Szymaniak, WW Wanicki Swid-
nik — 5. migjsce

OLIMPIADA TECHNICZNA DAF 2011 roz-
poczeta sie 11 kwietnia, a jej celem byfo wy-
tonienie najlepszego mechanika sieci dealer-
skiej DAF. W OLIPIADZIE mogli wzigé udziat
mechanicy pracujgcy w autoryzowanych ser-
wisach DAF, ktérzy wpisani s do wewnetrz-
nego systemu zarzadzania szkoleniami TMS
i osiggneli co najmniej pierwszy z czterech
poziom wyszkolenia Basic. Do zawoddw przy-
stgpifo 100 mechanikdw z wszystkich od-
dziatéw dealerskich DAF. W samym finale

spotkalo sie 5 najlepszych. Zawody trwaty 8
miesiecy i skiadaty sie z 4 etapéw.
Pierwszym etapem byty kwalifikacje,
ktére polegaly na rozwigzaniu internetowe-
go testu sprawdzajgcego wiedze techniczng,
jak i ogdlng o firmie DAF mechanikéw. Wszy-
scy zarejestrowani na specjalnie stworzo-
nej na cele OLIPIADY stronie internetowej
www.olimpiadatechnicznaDAF.pl uczestnicy
odpowiadali na 50 pytan testu internetowe-
go, umieszczonego na stronie. W etapie tym
wytonionych zostato 50 mechanikéw, ktérzy
w kolejnych miesigcach rywalizowali ze sobg
podczas praktycznych i teoretycznych zajeé
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odbywajgcych sie w Centrum Szkoleniowym
DAF w Rzgowie.

Etap drugi (éwiercfinat) skiadal sie
z dwdch czedci — teoretycznej i praktycznej.
W czesci teoretycznej zawodnicy mieli oka-
zje wykazac sie znajomoscig komputerowych
systemdéw DAF, niezbednych w codzienng
pracy mechanika. W czesci praktycznej oce-
niane byty dokfadno$é wykonania i czas wy-
konania danego zadania, ktére obejmowaty
zagadnienia tj.: regulacja zawordw, ocena
stanu akumulatoréw czy kompresora, luzy
Zaworowe itp.

Podczas trzeciego etapu (pétfinatu) oce-
niana byta wiasciwa naprawa uszkodzone-
go pojazdu DAF. Zadaniem uczestnikdw byty
zdiagnozowanie usterki na podstawie zlece-
nia, procedur diagnostycznych i wykonanych
badan, prob, pomiardw i testdw, wykonanie
kompletnej naprawy oraz omdwienie sposobu
wykrycia i zdiagnozowania usterki oraz decy-
Zji, co do podijetych dziatar naprawczych.

Finat polegat na jednoczesnym rozwigzy-
waniu przez 5 finalistdw, wyfonionych w po-
przednich etapach, takich samych zadan
obejmujacych zagadnienia: naprawe, proce-
dury serwisowe DAF, procedury dotyczace
czesci zamiennych, narzedzia specjalne i ob-
stuge pojazdéw innych jak np. autobusdw,
naczep. Kryterium oceny byty poprawno$é
wykaonania napraw, zgodno$¢ z procedurami
DAF i uzycie narzedzi i systemdw DAF.

fot. Jacek Janusz




Mercedes-Benz TrailerAxIeSyste_ms:
w zakladzie w Kassel schodzi z tasmy
500-tysigczna 0$ do przyczep i naczep

500 0000SI

TrailerAxleSystems $wietuje jubileusz produkcyijny - z tasmy fabryki
w Kassel, w grudniu, zeszta 500-tysieczna 0s$ do przyczep i naczep.
Przez 15 lat istnienia TrailerAxleSystems zrewolucjonizowat pojecie
osi do naczep i przyczep tworzgc konstrukcje takie jak: Airmaster,
Weightmaster, Megamaster i Steermaster.

ZAKLAD W KASSEL

Zaktad Mercedes-Benz w Kassel jest naj-
wigkszg w Europie fabryka produkujaca osie
do pojazdéw uzytkowych. GataZ produkcji osi
do przyczep i naczep jest wcigz rozbudowy-
wana od 1996 roku. W tym czasie Merce-
des-Benz TrailerAxleSystems zrewolucjoni-
zowal swoimi osiami z hamulcami tarczowymi
calg branze. Stopniowo powstata perfekcyj-
nie dopracowana rodzina wyrobdw Merce-
des-Benz TrailerAxleSystems, ktdra dzieki
licznym innowacjom i wysokiej jakosci swoich
wyrobdw, pochodzacych z najwiekszej fabry-
ki osi do pojazdéw uzytkowych, wypracowata
sobie czofowa pozycje.

Oprécz osi do przyczep i naczep pojaz-
déw cigzarowych, w zakfadzie w Kassel pro-
dukuije sie rdwniez osie i waty przegubowe do
samochoddéw ciezarowych, autobusdéw i sa-
mochodéw dostawczych. Zaklad ten, zinte-
growany w globalnej sieci produkcyjnej, do-
starcza osie nie tylko na rynek europejski,
ale réwniez na rynek pétnocno- i pofudniowo-
amerykanski oraz azjatycki. Dziennie moze
wyprodukowaé okoto 1800 osi. W 2010
roku wyprodukowano tu okoto 410 000 osi i

165 000 watdw przegubowych. Tym samym
zaktad Mercedes-Benz w Kassel stat sie naj-
wigkszg w Europie fabryka osi do pojazdéw
uzytkowych. Obecnie zaktad zatrudnia okoto
3000 pracownikéw, w tym 160 stazystow.

— Jestedmy hardzo dumni z tego jubile-
uszu produkcyjnego. Gdy w 1996 roku roz-
poczynalismy produkcije osi do przyczep i na-
czep nikt nie dawat nam wiekszych szans
— méwi Norbert Rehbein, szef Trailer Axle
Systems. — Tymczasem Mercedes-Benz Tra-

ilerAxleSystems istnieje juz 15 lat i grono
naszych klientdw wcigz sie powieksza.

Jubileuszowa 0§ DCA Airmaster jest
przeznaczona dla polskiej firmy Feber z Sie-
radza. Firma Feber produkuje gtéwnie na-
czepy typu wywrotka. Przedsiebiorstwo to
sprowadza od 9 lat osie do naczep z zakladu
Mercedes-Benz w Kassel.

JUBILEUSZOWY AIRMASTER

0$ DCA Airmaster skonstruowana przez
Mercedes-Benz TrailerAxleSystems jest uni-
kalnym rozwigzaniem konstrukcyjnym w ska-
li Swiatowej. Posiada w korpusie osi zbiornik
sprezonego powietrza dla uktadu hamulcowe-
go i zawieszenia pneumatycznego. Pojemnosé
zhiornika wynosi do 401 sprezonego powietrza.




Dzigki temu wyeliminowano tradycyjne zbior-
niki sprezonego powietrza na naczepach albo
przyczepach. Ta dodatkowa funkcja zwigksza
przestrzen pod przyczepa albo naczepg oraz
zmnigjsza mase nawet o 90 kilograméw. Po-
mimo zintegrowanego zbiornika sprezonego
powietrza, 0§ DCA Airmaster nie wazy wigcej
niz znana ze swojej niewielkiej masy 0§ DCA
Weightmaster. W najlzejszym wariancie do
powszechnie uzywanych przyczep i naczep
wazy jedynie 395 kg.

POZOSTALI ,,MISTRZOWIE”

0$ do przyczep i naczep DCA Weight-
master stanowi wyj$ciowe rozwigzanie kon-
strukcyjne dla catej, aktualnie produkowanej
rodziny osi 9 t marki Mercedes-Benz Traile-
rAxleSystems. Jest ona stosowana w pra-
wie wszystkich przyczepach i naczepach. Do
naczep o duzej pojemnosci i wysokosci we-
wnetrznej 3,0 m zostata skonstruowana na
tej podstawie 0§ DCA Megamaster. Dla obu
osi dostepne sq odsadzenia obreczy kota ET
120 lub ET O oraz kota w rozmiarze 19,5 cala
i 22,5 cala, a $rednica tarczy hamulcowej
wynosi 370 lub 430 mm.

Korpusy osi obu tych wersji tgcza waha-
cze wzdtuzne, rure osi, kotnierze hamulcow
i czopy osi w jeden zespdt — kompaktowy
korpus osi. Jest on szczegdlnie trwaty i jed-
nocze$nie bardzo lekki. Inna zaleta: cata 0$
sktada sie tylko z okofo 120 czesci, co nie
tylko obniza nakfad produkeyjny, ale zwigksza
trwafo$é i minimalizuje koszty serwisowania.

DCA Steermaster: najlzejsza w swojgj
klasie 0$ kierowana do przyczep i naczep

0$ kierowana do przyczep i naczep DCA
Steermaster uzupetnia rodzine osi DCA. DCA
Steermaster jest najmfodszym czlonkiem tej
rodziny, jednoczesnie szczegdlnie lekkim. Po-

Innowacyjne, lekkie, niezawodne:
osie Mercedes-Benz TrailerAxleSystems
zwigkszaja ekonomicznosé eksploatacii

wszechnie stosowany w przyczepach i nacze-
pach zestaw trzech osi, sktadajacy sie z dwdch
osi DCA Weightmaster i jednej osi DCA Ste-
ermaster jest znacznie Izejszy od najlzejszych
dotad rozwigzan konkurencyjnych. Uzyskane
dzieki temu zwigkszenie fadownosci jest war-
te swojej ceny w przypadku wrazliwych maso-
wo transportéw, przede wszystkim cysterno-
wych, silosowych czy budowlanych.

Jednoczesnie 0s DCA Steermaster,
o maksymalnym wychyleniu kota na zakre-
tach 016 stopni, znacznie zwigksza zwrot-
no$¢ przyczep i naczep. WyraZnie mniejsze
$cieranie opon podczas jazdy na zakretach
minimalizuje zuzycie ogumienia i obniza o oko-
fo trzy procent zuzycie paliwa przez 40-
tonowy zestaw ciggnika z naczepg. Przy
osigganych w transporcie dalekobieznym
przebiegach 150 000 km mozna dzieki temu
zaoszczedzié ponad 1000 | oleju napedowego
rocznie, a wigc wyraznie obnizy¢ koszty i jed-
noczesnie zmniejszy¢ emisje COo.

Inna zaleta tej osi: za pomoca miecha po-
wietrznego mozna sterowaé wartosciami sit
przywracajacych potozenie osi w zaleznosci
od obciazenia. Dzigki temu funkcja kierowni-
cza osi jest zapewniona réwniez przy niezata-
dowanym pojezdzie.

0$ DCA Steermaster mozna stosowac we
wszystkich wersjach i przy wszystkich wyso-
kosciach jazdy rodziny DCA. 0§ jest zapro-
jektowana dla két o odsadzeniu obreczy 120
mm (ET 120) i moze byé wyposazona w ha-
mulce tarczowe o $rednicy 370 albo 430 mm.
Wszystkie elementy uktadu kierowniczego
umieszczono w gérnej czesci z tytu (patrzac w
kierunku jazdy), co optymalnie chroni je przed
uszkodzeniami. Zastosowanie sprawdzonych
czesci uktadu kierowniczego utatwia serwi-
sowanie i gospodarke cze$ciami zamiennymi.

Tak jak wszystkie osie rodziny DCA, réwniez
0$ DCA-Steermaster jest wyposazona w bez-
obstugowe tozyska kompaktowe.

Nowoscl

Do aktualnych nowosci w Mercedes-
-Benz TrailerAxleSystems nalezy przygoto-
wanie osi DCA Weightmaster i DCA Megama-
ster do zamontowania systemu pompowania
opon na osiach naczep i przyczep. System
ten jest podigczony do ukiadu pneumatycz-
nego naczepy lub przyczepy i w razie potrze-
by dostarcza sprezone powietrze poprzez
0$ do zaworéw opon. Jezeli w jednej z opon
wystapi spadek ci$nienia, wowczas system
pompowania automatycznie doprowadzi

sprezone powietrze i wyrdéwna cisnienie.
Zalety systemu pompowania opon sa
oczywiste: dzieki cigglemu nadzorowaniu
ci$nienia powietrza wyraznie zwigksza sie
trwato$¢ opon i jednoczesnie znacznie obniza
sie zuzycie paliwa. W ten sposéh zmniejsza
sie czas przestojow i awarii wskutek prze-
bicia opon. Nowy system pompowania opon
jest dostepny dla osi DCA Weightmaster
i DCA Megamaster o odsadzeniu obreczy kot
120 mm i z wszystkimi wersjami hamulcéw.
(red.)
fot. Daimler




GOODYEAR — OPONY Z MIKROCHIPEM

INTELIGENTNA OPONA

Goodyear wprowadza pierwsze opony do pojazdow

ciezarowych z identyfikacjg radiowg. Model Regional montowany
w naczepach bedzie posiadat mikrochip, ktérego zeskanowanie
w serwisie pozwoli na bezbtedng identyfikacje opony.

Firma Goodyear oferuje pierwsza opone
z mikrochipem RFID (ang. Radio Frequency
Identity — identyfikacja radiowa), przeznaczo-
ng do pojazddw ciezarowych. Dzieki wbudowa-
nemu mikrouktadowi, nowa opona do naczep
Goodyear Regional RHT Il RFID 435/50R19.5,
faczy sie z programem FleetOnlineSolutions
— internetowym programem do zarzgdza-
nia oponami Goodyear. Zastosowanie tego
rozwigzania w oponach oznacza dla operato-
réw flot miedzy innymi skrdcenie przestojow,
usprawnienie zarzadzania ogumieniem pojaz-
déw i zwigkszenie bezpieczenstwa. Za zasto-
sowang w nich technologie Goodyear otrzymat
w tym roku nagrode w Ameryce tacinskiej.

Monitorowanie opon bywa czasochton-

ne, poniewaz kazda opone trze-
ba zdentyfikowaé na

podstawie -
oznaczef

bocznych. Czasami jest to trudne ze wzgledu
na zabrudzenia lub otarcia. Dzigki technolo-
gii RFID mozna bardzo szybko zidentyfikowaé
kazda opone, przesuwajac reczny skaner po
obwodzie Sciany bocznej opony. Informacije sg
pobierane i zapisywane elektronicznie. Do-
datkowo opony wyposazone w RFID fatwiej
monitorowaé w przypadku kradziezy, a tak-
ze obserwowac przez caty okres eksploatacji,
tacznie z bieznikowaniem.

Do zastosowania technologii RFID wy-
brano opony 435/50R19.5, poniewaz jest to
najpopularniejszy rozmiar opon uzywanych
przez operatordw wielkich naczep, ktére
to umozliwiajg maksymalizacje zatadunku w

ramach europej-

skiego limitu wysokosci naczepy wynosza-
cego cztery metry. Kilka duzych flot, wy-
korzystujgcych wielkie naczepy, korzysta
Z internetowego systemu zarzadzania opo-
nami Goodyear FleetOnlineSolutions (FOS),
ktdrego niezbednym elementem jest Scisty
monitoring opon. Dzieki RFID zarzadzanie
oponami bedzie teraz znacznie szybsze i do-
kiadniejsze.

Mikrochip jest wprowadzany do opony
w procesie produkeji i programowany niepo-
wtarzalnym kodem, ktéry identyfikuje opone.
Za pomocq recznego czytnika mozna odczy-
tac typ i rozmiar opony, a takze jej unikatowy
numer identyfikacyjny. Autoryzowany serwis
Goodyear lub operatora floty moze szybko
zeskanowaé wszystkie opony wyposazone
w RFID i zapisa¢ informacje o nich elektro-
nicznie, co 0szczedza czas i eliminuje pomyiki.
Dodatkowg korzyscig jest tatwiejsze zarzg-
dzanie stanami magazynowymi nowych, uzy-
wanych i bieznikowanych opon.

KORZYSCI DLA UZYTKOWNIKA

Opony Goodyear Regional RHT I
435/50R19.5 z technologig RFID testowat
wieloletni klient Goodyeara — holenderska
firma Ewals Cargo Care, wiodacy europejski
dostawca ustug logistycznych, ktérego ob-
roty w 2010 roku wyniosty 550 min euro;



Ewals Cargo Care posiada 49 baz w 18 kra-
jach i uzytkuje 4300 naczep.

.Nowe opony oferujg znaczace korzysci.
RFID przyspiesza prace serwisowe, ponie-
waz umozliwia bardzo szybkg i precyzyjng
identyfikacje opon oraz ich przeglad w sys-
temie zarzadzania flotg Goodyear FleetOnli-
neSolutions. System ten réwniez zmnigjsza
problem kradziezy opon z naszych naczep” —
powiedziat Bart van Rens, menedzer ds. kon-
troli floty w firmie Ewald.

.Wspotpracowalismy z Goodyear przy
opracowaniu tych nowych opon. W pierw-
szych testach znalezienie mikrouktadu za
pomocy czytnika zajmowato nieco czasu. Te-
raz opony majg 0znaczenia na $cianach bocz-
nych, wskazujace miejsce, w ktdrym znajduje
sie mikrochip. Dzieki temu producenci na-
czep wiedzg jak zaktadaé opony, aby mikro-
uktady znajdowaty sie po zewnetrznej stro-
nie. To dodatkowo przyspiesza caly proces”
— dodat B. van Rens.

Regularne kontrole ogumienia sg bardzo
proste. Operator skanuje opone recznym
czytnikiem; a opona jest automatycznie roz-
poznawana na podstawie informacji zawar-
tych w mikrouktadzie i w programie FleetOn-
lineSolutions. Za pomoca Bluetooth do tego
samego systemu podtgczony jest miernik
cisnienia powietrza i gtebokosci hiezni-
ka opony — odczyty z tych urzadzen
sq automatycznie zapisywane w
systemie FOS, przy poszczegél-
nych oponach.

Wczesniej  musielismy
odczytywaé szesciocyfrowy
kod ze Sciany bocznej kazdej
opony. To zajmowalo czas i !
nietrudno byto o pomytke.

Teraz dzieki RFID proces

jest szybki, a bfedy wyeli-
minowane. Z nowymi 0po- L
nami kazdy wpis serwisowy

w komputerze jest w 100

%. zgodny ze stanem faktycz- |
nym” — zapewnit B. van Rens. ’

Inng bardzo waznq zaleta no-
wych opon jest bezpieczeristwo.
,Ponosimy straty w wyniku kra-
dziezy opon z naszych naczep. Nawet °
gdy policja odzyskuje skradzione opo-

ny, udokumentowanie ich pochodzenia jest :

GOOD)/ EAR

czesto niemozliwe, poniewaz cyfry na opo-
nie najczesciej sg usuwane. Mikrochip RFID
jest whudowany w opong, dlatego nie mozna
go usungé, przy okazji jej nie niszczac. Ozna-
cza to, ze ztodzieje nie bedg w stanie ukryé
pochodzenia opony, dlatego tez bedg unikaé
kradziezy opon z logo RFID. Omawiamy z Go-
odyearem mozliwo$é bardziej widocznego
oznaczania tych opon, by zniechecié ztodziei”
— zaznaczyt B. van Rens.

ROZWOJ | NAGRODA

Goodyear pracowat nad tym systemem
przez kilka lat. Ostatnio wykorzystywat go
w Mistrzostwach Europy w wyscigach po-
jazdéw ciezarowych FIA. Wszystkie opony
Goodyear 315/70R22.5 do wyscigowych
pojazdéw cigzarowych posiadajg uklady
RFID. System jest wykorzystywany przez
Goodyeara do zarzadzania oponami podczas
wyscigow, a takze przez przedstawicieli FIA
(Federation Internationale de
I'Automobile] do celow
kontrolnych. '

W ubiegtym roku Goodyear otrzymat ty-
tut ,Jednego z najlepszych w sektorze moto-
ryzacji 2011” w kategorii innowaciji technolo-
gicznych od zespotu dziennikarzy ,AutoData
Publishing” — najbardziej specjalistycznego
czasopisma branzy motoryzacyjnej w Brazy-
lii. Tytut ten przyznano Goodyearowi za zaan-
gazowanie w prace wiasnie nad systemem
identyfikacji radiowej (RFID) w oponach.

Goodyear przewiduje, ze w niedalekigj
przysztosci system RFID znajdzie zastosowa-
nie w kolejnych modelach i rozmiarach opon.
W tej chwili ogumienie wyposazone w RFID
produkowane jest w Luksemburgu, jednak
niebawem bedzie je réwniez wytwarzat zaktad
w Wittlich w Niemczech. Obecnie uktady RFID
jedynie przechowujg dane identyfikujace, ale
w przysztosci bedzie dostepna réwniez komu-
nikacja dynamiczna, czyli umozliwiajgca moni-
torowanie cisnienia i temperatury w czasie
rzeczywistym.

(red.)
fot. Goodyear
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BRIDGESTONE — FABRYKA W STARGARDZIE SZCZECINSKIM

MOGNY
ASORTYMENT

Bridgestone to $wiatowy producent opon do samochodow
osobowych, dostawczych, ciezarowych, motocykli, maszyn
rolniczych, samolotéw oraz maszyn do robot ziemnych. Japonski
koncern zatozony przez Shoijiro Ishibashi, posiada obecnie ponad
50 fabryk ogumienia na catym swiecie, zatrudnia prawie 140.000
pracownikow. W Polsce ma az cztery zaktady produkcyjne, w

tym zbudowany od podstaw zaktad w Stargardzie Szczecinskim
produkujgcy opony do samochoddw ciezarowych i autobusow.

W pazdzierniku ubiegtego roku kilkudzie-
sieciu dziennikarzy branzy motoryzacyjnej
przybylo na zaproszenie firmy Bridgestone
do jej fabryki opon ciezarowych i autobu-
sowych w Stargardzie Szczecinskim, ktdra
miesci sie na terenie Pomorskiej Specjalngj
Stefy Ekonomicznegj.

Fabryka rozpoczeta swojg dziatalno$é
w 2008 ri od tego czasu preznie rozwija sie
pod okiem japoriskiego prezesa, pana Yoshi-
hiro Nagao. Specjalizuje sie w produkcji opon
w do samochoddw ciezarowych i autobuséw.
Dzigki obecnemu potencjafowi umozliwia-
jacemu produkcje ok. 2200 opon miesigcz-
nie przy jednoczesnym miesiecznym zuzyciu
gumy na poziomie 2000 ton, fabryka Brid-
gestone jest najwiekszg tego typu fabryka
w Polsce. Powierzchnia produkcyjna fabryki
pofozonej przy ulicy Most Kamienny 7 (na-
zwa jest hotdem ztozonym japoriskiemu zato-
zycielowi firmy panu Shojiro Ishibashi — Brid-

gestone wzieto swojg nazwe od ttumaczenia
jego nazwiska) wynosi 100 hektaréw.

Bridgestone jest rdwniez jednym z naj-
wigkszych lokalnych pracodawcéw. Zapew-
nia 625 miejsc pracy dla mieszkaricow Star-
gardu Szczecinskiego i okolic. Oprdcz tego
zaktadu Bridgestone posiada jeszcze fabryke
w Poznaniu (opony do samochodéw osobo-
wych), zaktad Bridgestone Diversified Pro-
ducts Poland w Zarowie na Dolnym Slasku
(gasienice) i fabryke Firestone Industrial
Products Poland w Wolsztynie w Wielkopol-
sce, gdzie powstajg miechy zawieszenia po-
wietrznego.

SAMODOSKONALENIE
W StUZBIE SPOLECZENSTWU

Celem spotkania w stargardzkiej fabryce
byto zaprezentowanie dziatalnoSci, organiza-
cji produkeii i zasad funkcjonowania fabryki, a
takze prezentacia jej najnowszych produktéw.

Wizyta rozpoczeta sie od prelekcji na te-
mat fabryki, jej historii, dotychczasowych
osiggnie¢ oraz planéw rozwojowych. Kolej-
nym punktem programu byla prezentacja
najnowszych opon Bridgestone do samocho-
déw ciezarowych produkowanych w star-
gardzkiej fabryce, ktdrg poprowadzit Jerzy
Katucki, Dyrektor Opon Ciezarowych z Brid-
gestone Sales Polska. Nastepnie udalismy sie
na zwiedzanie fabryki z przewodnikiem, tam
mieliSmy szanse przyjrzeé sie procesom pro-
dukeji i nowoczesnym rozwigzaniom techno-
logicznym, ktdre umozliwiaja produkcje opon
do samochoddw cigzarowych na Swiecie.

Witasnie we wnetrzach hal produkeyj-
nych wida¢ najbardziej filozofie jaka przy$wie-
ca pracownikom Bridgestone. Fundamentalne
wartosci — uczciwo$é i praca zespofowa idg
W parze z systematycznym procesem samo-
doskonalenia tak pracownikdw jak i proceséw
technologicznych. Widaé to juz na pierwszy
rzut oka. Niesamowity spokdj, jaki towarzyszy
wykonywanym czynno$ciom i precyzja kazde-
go ruchu zdajg sie manifestowa¢ doskanatosé,
do jakiej dazy filozofia rozwoju firmy. Firma
promuje zarazem samodzielno$¢ swoich pra-
cownikdw, wspierajgc kreatywne pionierstwo.

W parze z nowa filozofig Bridgestone
idzie nowa identyfikacja wizualna firmy, na
ktdrg skiadajg sie od$wiezone: logotyp, sym-
bol korporacyjny oraz znak firmowy. Dotych-
czas stosowane ostre krawedzie i drapiezna
typografia reprezentowaty cechy kojarzace
sie z produktami Bridgestone — moc i szyb-
kosé. Nowy znak to ewolucja dotychczasowej



symboliki. Dodanie tagodnych tukéw symboli-
zuje otwartos¢, sife i elastycznosé firmy.

BLIZEJ KLIENTA

Bridgestone w Polsce to takze spétki
stowarzyszone w programach partnerskich
(Bridgestone Partner Program), autoryzo-
wane serwisy i punkty sprzedazy detalicznej,
zapewniajgce serwis i dostarczajgce produk-
ty do samochoddw osobowych (sie¢ First
Stop), ciezarowych (Truck Point), pojazddw i
maszyn rolniczych (AGRIPOINT), a takze mo-
toréw (Biker’s Club).

W segmencie opon cigzarowych Bridge-
stone oferuje pefen asortyment wyrobdw po-
krywajacy wigkszo$é rynku. Najnowsza rodzi-
na opon cigzarowych Ecopia jest dodatkowo
wspierana przez autoryzowane serwisy Truck
Point (2300 punktéw w 23 krajach europej-
skich, w tym 50 w Polscelwyposazone w
wozy serwisowe do obstugi terenowej i roz-
wigzanie Total Fleet Managment przeznaczo-
ne dla profesjonalnych firm transportowych.

JJotal Fleet Management oferuje pe-
ten pakiet produktéw typu premium, ktdre
w potaczeniu z paneuropejsky siecig ustugo-
wa dostarczajg operatorom flot profesjo-
nalnych rozwigzan dla optymalizacji kosztdw
wszystkich dziatai transportowych” — wyja-

$nia Jerzy Katucki, Dyrektor Sprzedazy Opon

7

GAZODIESEL

- GAZ W SILNIKU DIESLA

Ciezarowych w Bridgestone Sales Polska.

Total Fleet Management oferuje firmom
transportowym wygodny i zawsze dostepny
interaktywny system zarzadzania flota, ktd-
ry wspéttworzg:

- Total Tyre Inspection — centralny system
zarzadzania prowadzacy zapis oraz ocene
danych o oponach i pojazdach tak, by zop-
tymalizowaé ich rozlokowanie. To jednocze-
$nie centrum fakturowania, ktdre automa-
tycznie taczy wszelkie wydatki zwigzane
z utrzymaniem operacyjnosci w jedng fak-

CAR-GAZ

www.car-gaz.eu

Paliwo 25% taniej!
Gwarancja wysokiej
jakosci urzadzenia.
Tysiace zadowolonych

OPONY 4|

ture, przy pozostawieniu dowolno$ci w za-
kresie okresdw fakturowania
- Total Fleet Systems — kompleksowe syste-
my flotowe
- Total Tyre Management — system zarza-
dzania oponami
- Total Tyre Range — petny dostep do asorty-
mentu opon
- Total Retread Management — odpowiadaja-
cy za zarzadzanie oponami bieznikowanymi
(red.)
fot. Bridgestone

ln!n@tal-!az.eu
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PREMIUM LANDER Z NACZEPA FEBER

OPTYMALNIE LEKKI

Piecioosiowy zestaw sktadajgcy sie z ciggnika i naczepy nie moze
przekroczy¢ na drodze publicznej 40 ton masy catkowite]. W dobie
walki 0 wydajnosc¢ transportu liczy sie kazdy kilogram tadownosci
oraz kazda kropla zaoszczedzonego paliwa. Renault Trucks Polska
wspolnie z firmg Feber przygotowato bardzo ciekawg propozycje dla
wszystkich, ktorzy celujg w optymalizacje przewozow.

Najlepsza metodg na zwiekszenie wy-
dajnosci transportu przy administracyjnym
ograniczeniu dopuszczalnej masy catkowite
jest obnizenie masy wtasnej. Ma to kluczowe
znaczenie zwlaszcza w transporcie materia-
téw sypkich, np. kruszyw budowlanych. Kaz-
dy kilogram tadowno$ci w diuzszym okresie
czasu przetozy sie na realne zyski dla przed-

Kluczem do sukcesu jest optymalnie
skonfigurowany ciggnik siodfowy z naczepg
samowyladowczg uszytg na miare. Nieste-
ty, bardzo czesto nie przykiada sie wagi do
odpowiedniego ,zgrania” obu tych skiadni-
kéw. Pobiezne sprawdzenie wysokosci siodfa
i dopasowanie do potozenia ptyty naczepy nie
wyczerpuje tematu.

CIAGNIK

Renault Premium Lander to typowy
ciggnik do zadad budowlanych. Doskonale
sprawdza sie w dostawach materiatéw na
plac budowy. Zastosowanie odpowiednig]
technologii pozwala potaczyé z pozoru dwa
wykluczajace sig parametry: wymagana,
wysokg wytrzymatosé pojazdu (praca bu-
dowlana) z zaskakujaco niska masg wtasna!
Premium Lander 43019 T K-2M to idealny
pojazd do takich zastosowan.

Kabina jest osadzona nisko (do wnetrza
prowadzg jedynie 2 stopnie, co utatwia wie-
lokrotne wsiadanie), a jednocze$nie gwaran-
tuje godziwe warunki wypoczynku kierowcy:




2109 dtugosc catkowi la)

( 1
0O
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jest bowiem wyposazona w pefnowymiaro-
wa lezanke. Silnik DXi 11 o mocy 430 KM
i maksymalnym momencie obrotowym blisko
2100 Nm dostepnym juz od 950 obr./min
jest gwarantem dobrych osiggéw i niskiego
zuzycia paliwa. Skrzynia biegéw Optidriver+
o dwunastu przetozeniach sprzyja komforto-
wi jazdy, obnizeniu kosztéw eksploatacii oraz
redukcji masy wiasnej.

Uktad hamulcowy EBS+ zawiera wspo-
maganie hamowania awaryjnego oraz Hill
Start Aid” (wspomaganie ruszania pod
gére). Jedng z funkcji EBS jest test spiecia
ciggnika z naczepa. Z cafo$cig wspétpracuje
zwalniacz: hamulec dekompresyjny Optibra-
ke o mocy 275 kW.

NACZEPA

Trzyosiowa naczepa samowyladowcza
Feber HP 27 ZS ma skrzynie wykonang z alu-
minium (podfoga o grubosci 10 mm, Scia-
ny 5 mm) a rame z Domexu: stali o wyso-
kiej wytrzymatosci. Objeto$¢ geometryczna
.wywrotki" wynosi 27 m?. Dopuszczalna
masa catkowita zostata okreslona przez pro-
ducenta na 34 tony. Pojazd jest przystoso-
wany do pracy z rozscietaczem asfaltu. Ukiad
hamulcowy Knorr zostat zestrojony tak, aby
jak najlepiej wspétpracowat z EBS ciggnika.

Oczywiscie zaréwno w ciezaréwce jak
i na naczepie znajdziemy hamulce tarczo-
we (nie zapominajmy, ze w zdecydowanej
wigkszosci taki zestaw porusza sie po dro-
gach utwardzonych ze znaczng predkoscia).
Uwzgledniajac nastawy ciggnika, korekcie
poddano cisnienie hamowania i opdZnienie
dziatania uktadu. W efekcie zestaw zatrzy-
muje sie z predkosci 80 km/h na dystansie
okoto 4-5 m krdtszym w poréwnaniu do ,lo-
sowo” dobranego zestawu.

Warto zaznaczy¢, ze w przypadku zesta-
wu z naczepa samowyfadowcza, aerodyna-
mika réwniez ma kluczowe znacznie. Produ-
cent naczepy dotozyt wszelkich staran, aby
po spieciu z ciggnikiem Renault Premium
Lander opory aerodynamiczne byty mozliwie
niskie. Uzyskano to miedzy innymi poprzez
odpowiedni dobér gabarytéw skrzyni samo-
wytadowczej. Naczepa nie wychodzi poza ob-
rys kabiny ciggnika, dzieki czemu uzyskano
niezakidcony optyw pojazdu przez strugi po-
wietrza. Sprzyjaja temu takze gtadkie Sciany
skrzyni samowytadowczej. Kolejnym zabie-
giem jest dostosowanie wysokosci do dachu
kabiny oraz odpowiednie, 20-procentowe
pochylenie przedniej $ciany naczepy.

EFEKTYWNIE

Dalszg optymalizacje pod katem obnize-
nia zuzycia paliwa uzyskano dzieki zastosowa-
niu aluminiowych obreczy két (mniejsze masy
bezwtadne), co przy okazji poprawia skutecz-
no$¢ odprowadzania ciepta z hamulcéw.

Odpowiednio  skonfigurowany  ciggnik
i dobrze dopasowana naczepa zrewanziujg
sie mozliwie niskimi kosztami eksploatacji i
wysokg wydajnoscig transportu. Nadszedt
czas, aby zdradzi¢ najwazniejszy parametr
prezentowanego zestawu: faczna masa wia-
sna prezentowanych pojazdéw ksztattuje sie
na poziomie 11 900 kg! Oznacza to, ze fa-
downo$é przekracza 28 ton!

Renault Premium Lander pokonat z na-
czepg Feber tysigce kilometrdw testowych.
Pomiary zuzycia paliwa wykonane z wykorzy-
staniem systemu Optifuel Infomax niepod-
wazalnie wskazujg na fakt, ze optymalizacja
naczepy wzgledem ciggnika przynosi pozada-
ne efekty.

Wysoka tadowno$é, rekordowo niska
masa wiasna i Optifuel Infomax czuwajgcy
nad sposobem eksploatacji, czynig z zestawu
ciekawg propozycije dla klientéw szukajgcych
oszczednosci.



TIMEX S.A. — generalny importer naczep Kassbohrer, wprowadzit na
polski rynek naczepe kurtynowg do przewozu kregow, potocznie zwang
Coil Mulda. Naczepa dotgczyta do bogatej oferty producenta, ktéra
zawiera pojazdy umozliwiajace transport kazdego rodzaju tadunku.

Dzisiejszy rynek transportowy wymusza
na przewoznikach szybkg mozliwosé dosto-
sowania sie do transportu réznych towaréw.
Uniwersalnosé w transporcie to bardzo poza-
dana cecha, dlatego klienci decydujacy sie na
zakup naczepy z coil muldg, majg mozliwos$é
transportu zaréwno towaréw spaletyzowa-
nych, a po otwarciu pokryw coili zyskujg mozli-
wos¢ transportu kregdw, np. blachy stalowej.

Naczepy z coil muldg dostepne sg w wy-
konaniu standardowym, czyli 2.760 mm wy-
sokosci zatadowezej, jak réwniez typu mega,
czyli 3.000 mm wysokosci zatadowczej. Do-
datkowo, przy zastosowaniu dachu podnoszo-
nego istnieje mozliwosé uzyskania posrednich
wysokosci — 2.810/2.860 mm w standardo-
wych naczepach oraz 2.900/2.950 mm w na-
czepach mega. Ta wyjatkowa elastyczno$é
pozwala ograniczy¢ wysokos¢ catkowity ze-
stawu przy ciezkich tadunkach stali, a jedno-
cze$nie pozwala na efektywne wykorzystanie
naczep przy lekkich fadunkach, gdzie wieksza
role odgrywa wysoko$é przestrzeni tadunko-

wej. W przeciwienistwie do innych producen-
téw, Kasshohrer zachowat powyzsze para-
metry wysokosci zatadunkowej bez skracania
dtugosci samej muldy.

Oferowana przez Kassbohrera mulda ma
dfugosé 8.600 mm, zaréwno w naczepach
standardowych jak i typu mega. Opcjonalnie
pokrywy coil muldy mogg zosta¢ uzebrowane
profilami aluminiowymi, co zaréwno wzmac-
nia catg konstrukcje pokryw, jak i wydfuza ich
zywotnosé. W obrebie muldy znajdujg sie 4
pary kieszeni na stupy o przekroju 100x100
mm. Przy wykorzystaniu stupdw zyskujemy
kolejng mozliwos¢ zabezpieczenia przewozo-
nych kregéw.

Naczepa, oprécz standardowych 13 par
pierscieni w podiodze o wytrzymatosci 2
ton, posiada 4 pary wzmacnianych pierscieni
o wytrzymatosci 4 ton. Dodatkowym atutem
jest system mocowania tadunku K-Fix, dajgcy
mozliwos$¢ jego zabezpieczenia w dowolnym
miejscu, na catej dfugosci naczepy (ramy).

Naczepa Késsbohrer z coil mulda spetnia
wymogi normy EN12642 XL, co potwierdzo-
ne jest stosownym certyfikatem. Jej podto-
ga wykonywana jest z wodoodpornej sklejki
o wysokiej wytrzymatosci. Kazda kurtynowa
naczepa Kdsshohrer posiada réwniez stalo-
wa blache zabezpieczajgcq $ciane przednia,
co pozwala ograniczyé zniszczenia powodo-
wane przez wozki widtowe.

(red.)
fot. Times S.A.



STAS V-STREAMLINE Il

o Naczey 4

W 2009 roku na rynku zadebiutowata
pierwsza generacja naczepy V-Streamline.
Jak wynikato z obliczer jej konstruktordw,
dzieki zastosowaniu elementdw poprawiajg-
cych aerodynamike, oszczednodci w zuzyciu
paliwa calego zestawu powinny oscylowaé
wokét wartosci 10%. Natomiast symulacje
komputerowe i badania wykazaly, ze nowy
model moze osiggnaé az 15% oszczednosci
w zuzyciu paliwa.

Na tak dobre wyniki, najwiekszy wptyw
majg cztery udoskonalenia konstrukeyjne za-
stosowane w naczepie typu wywrotka. Po
pierwsze — aerodynamiczny ksztalt gérnych
belek z charakterystycznie poprowadzong li-
nig zabudowy, ktdra schodzi w déf tylnej cze-
$ci (ksztatt zblizony do spadajacej kropli wody,
czyli modelu idealnie optywowego). Po drugie
— tylne klapy zamontowane w celu zminima-
lizowania sity hamujgcej powstajacej za ja-
dacym zestawem. Catosci dopetniajg boczne
ostony Ephicas zasfaniajgce kota naczepy oraz
odpowiednio uksztattowana przednia $ciana
naczepy niwelujgca zawirowania i prowadzaca
powietrze nad pojazdem. Ze wzgledu na to, ze
V-Streamline Il jest naczepg z najwyzszej pot-
ki, przestanianie tadunku odbywa sie automa-
tycznie specijalnie zaprojektowang oporicza.

Firma Stas najnowszym modelem nacze-
py na nowo definiuje segment premium. Nie
wystarczy by¢ pojazdem lekkim, wzorowo wy-
konanym z najlepszych materiatéw. Nalezy sie
takze wyrdznia¢ na drodze. Akurat o to nie
musza sig martwi¢ potencjalni klienci, ktérzy
wyposaza swojg flote w nowe V-Streamline Il.

Jacek Wejman
fot. Stas

Firma Stas po raz kolejny zaskakuje klientow niekonwencjonalnym
pojazdem w petni funkcjonalnym. Stas V-Streamline Il jest
rozwinieciem znanej naczepy V-Streamline. Jego niecodzienny ksztatt
powstat w tunelu aerodynamicznym i ma na celu znacznie poprawic
przeptyw powietrza. Zaprezentowana po raz pierwszy pod koniec
2011 roku naczepa trafi niebawem do sprzedazy.

'WE STREAMLINE =
YOU WIN <
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PROTOTYPOWA NACZEPA MERCEDES-BENZ:

AERODYNAMIGZNY PRZELOM

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wspotczynnik oporu powietrza nizszy o 18 proc., spadek zuzycia
paliwa o niemal 5 proc. — wyrafinowana aerodynamika naczepy
Mercedes-Benz otwiera kolejny rozdziat w zakresie ekonomiki i
wplywu na srodowisko nowoczesnych ciezaréwek, takich jak nowy
Actros. Optywowy tandem po raz pierwszy zostat zaprezentowany
podczas targow Trailer 2011 w Belgii.

REDUKCJA OPORU POWIETRZA

Specjalisci Mercedes-Benz w dziedzi-
nie aerodynamiki wykorzystali swojg wiedze
i wieloletnie doswiadczenia przy okazji pro-
jektowania nadwozia nowego Actrosa. Zalez-
nie od modelu, moze sie on pochwali¢ 0 12-15
prac. nizszym wspétczynnikiem oporu powie-
trza od poprzednika. W oparciu o te same
doswiadczenia powstat prototyp aerodyna-
micznej naczepy ,aero trailer”.

Przedni spojler naczepy skraca dystans
migdzy nig a ciggnikiem siodfowym i reduku-
je wspdtczynnik oporu powietrza o 1 proc.
Zastosowanie bocznych osfon pozwolifo ob-
nizy¢ wspétczynnik oporu powietrza o dalsze
8 proc. Ich ksztalt kieruje powietrze bezpo-
$rednio do tylnego dyfuzora, potaczonego
z panelami podwoziowymi, odpowiadajgcymi
za spadek wspdtczynnika oporu powietrza
o dodatkowe 1-2 prac.

Kluczowym elementem cafego projektu
jest zestaw tylnych oston o dtugosci ponad
400 mm, odpowiadajgcy za obnizenie wspét-
czynnika oporu powietrza o kolejne 7 proc.
Ostony sg sktadane, dzieki czemu nie utrud-
niaja dostepu do przestrzeni tadunkowe;.

2000 | oleju napedowego i ponad 5 ton
CO2 oszczednosci rocznie

Wszystkie wspomniane zabiegi sprawi-
ty, ze wspétczynnik oporu powietrza zespotu
ciggnika siodtowego i naczepy zmalat az 0 18
proc., co wediug doswiadczeri Mercedes-
-Benz oznacza niemal 5-proc. spadek zuzy-
cia paliwa w codziennym uzytkowaniu. Przy
rocznych przebiegach rzedu 150 tys. km ae-
rodynamiczna naczepa pozwala zaoszczedzié
2000 litréw oleju napedowego i ponad 5 ton
dwutlenku wegla rocznie.




Rewolucyjne osiggniecia w dziedzi-
nie aerodynamiki nie wptynety na wymiary
przestrzeni fadunkowej, ktdéra nadal mierzy
13,6 m diugosci, 2,55 m szerokosci oraz 4 m
wysokosci. Jedyne ograniczenie wigze sie
z przekroczeniem o niespefna 0,5 m dopusz-
czalnego limitu dfugosci naczepy, spowodo-
wanego zastosowaniem tylnych oston.

Dopuszczenie naczepy do ruchu wymaga
zatem zmiany przepisdw. Jak pokazuje jednak
praktyka, podobne wyjatki byty juz stosowa-
ne w przypadku platform zatadowczych czy
wdzkéw widtowych. Zestaw oston nie wpty-
wa negatywnie na zwrotno$¢ i prowadzenie
ciezaréwki.

PROGRAM ,,TRUCK AND TRAILER
TPLUS“

Aerodynamiczna naczepa to czofowy ele-
ment programu ,Truck and Trailer 7plus®.
Holistyczna koncepcja, opracowana przez
specjalistéw Mercedes-Benz w celu redukgji
apetytu na paliwo i ograniczenia emisji dwu-
tlenku wegla, znalazfa juz swoje zastosowa-
nie w nowym Actrosie. Zuzywa on 0 7 proc.
oleju napedowego mniej od (i tak oszczed-
nego) poprzednika. Udowodnity to pomiary
przeprowadzone podczas tegorocznej edycji
zawoddw ,Record Run®. Na trasie liczacej 10
tys. km nowa ciezaréwka z 40-tonowym ob-
cigzeniem potrzebowata $rednio 25,1-27,1 |
ON/100 km, o 7,6 proc. mniej od poprzednig
generacji.

W ramach programu "Truck and Trailer
7plus® Mercedes-Benz chce $cisle wspdt-
pracowac z producentami naczep. Jak po-

o Naczey 47

kazaty testy w tunelu aerodynamicznym,
wcigz mozliwy jest znaczny postep w dziedzi-
nie aerodynamiki i obnizenie zuzycia paliwa.
Przyktad? Boczne panele naczepy odpowia-
dajg za zmniejszenie wspdtczynnika oporu po-
wietrza o 8 proc., co w praktyce przekiada
sie na ograniczenie apetytu o okoto 2 proc.
Przy rocznych przebiegach rzedu 150 tys.
km oznacza to 750 litréw oleju napedowe-
go i 2000 kg dwutlenku wegla oszczednosci
rocznie.

Jeszcze lepsze efekty — okoto 1000 li-
trow oleju napedowego i 2600 kg dwutlen-
ku wegla oszczednosci rocznie — przynosi
zastosowanie tylnych oston. Cztery umiesz-
czone pod katem klapy o diugosci 400 mm
pozwalaja na obnizenie wspétczynnika powie-
trza o blisko 10 proc., co oznacza 3-procen-
towy spadek zuzycia paliwa.

Przysztosé: naczepa zintegrowana z te-
lematyka

Jeden z punktéw holistycznej koncepcii
programu ,Truck and Trailer 7plus” dotyczy
informowania kierowey o cinieniu W opo-
nach naczepy. Wskaznik taki znajduje sig juz
w kabinie nowego Actrosa. Ponadto, w celu
dalszej redukcji apetytu na paliwo, trwa-
jg prace nad metodami zintegrowaniem na-
czepy z funkcjami wiodacej wsréd pojazdow
uzytkowych telematyki FleetBoard. Dobdr
odpowiedniej naczepy, optymalne roztozenie
tadunku czy przekazywanie danych kierowcy
— te i inne pomysty juz wkrdtce mogg stac
sie rzeczywistoscia.

Tymczasem wdrozona zostata inna waz-
na idea — od chwili premiery pierwszej gene-

racji Actrosa 15 lat temu, Mercedes-Benz
pozostaje jednym z wiodacych europejskich
producentdw osi do naczep. Przyktadem jest
unikalna 0§ DCA Airmaster, ktdorej korpus
stuzy jako zbiornik sprezonego powietrza.
Efekt? Oszczedno$é miejsca i mniejsza masa
naczepy, a co za tym idzie — nizsze zuzycie
paliwa.

Kolejny przyktad integraciji ciggnika sio-
dtowego z naczepg to sie¢ TruckWorks. Dzi-
siaj ponad ustugi serwisowe dla ciggnikéw
siodfowych i naczep $wiadczy 80 placéwek
Mercedes-Benz. Kazdy z nich zapewnia naj-
wyzszg jako$¢ obstugi i zwalnia operatordw
flot z konieczno$ci odwiedzania kilku punktdw
serwisowych.

DOPELNIENIE

Mocny i oszczedny zesp6t napedowy
oraz aerodynamika — rezultat 2600 godzin
spedzonych w tunelu aerodynamicznym —
sprawiajg, ze nowy Actros to jeden z naj-
czystszych i najbardziej oszczednych modeli
w klasie. Nigdy wczesniej zadna cigzardwka
nie przechodzita tak intensywnych testéw.

Holistyczne podejscie do projektowania
ciezaréwki i naczepy ma w Mercedes-Benz
dtugg tradycje. Juz w potowie lat 80. prowa-
dzono zaawansowane badania nad aerodyna-
mika zespotéw pojazdéw. Tak narodzity sie po-
mysty zastosowania deflektoréw powietrza,
bocznych paneli i tylnych oston. Zdobyta wie-
dza stanowi podstawe dla rozwoju wspéicze-
snych projektdw. Dzi$ ich celem sg wzgledy
ekonomiczne i ekologiczne — obnizenie zuzycia
paliwa oraz emisji dwutlenku wegla.
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CITROEN BERLINGO VAN
1.6 HDI 90 KM LONG — TEST

Berlingo Van w odmianie przediuzonej to pojazd doskonaty

dla matego biznesu i przedstawicieli handlowych. Silnik pomimo
niewielkiej mocy jest dynamiczny i oszczedny, a przestrzen
tadunkowa moze by¢ stawiana za wzér do nasladowania.

TUZ PRZED LIFTINGIEM

Na zewnatrz Berlingo w biatym kolorze ni-
czym szczegélnym sie nie wyrdznia, ot kolejny
samochdd dostawczy. Jednak kiedy przyjrzeé
sie blizej nadwoziu dostrzec mozna charakte-
rystyczna linie pionowa ciggnacy sie od dachu
do tylnego zderzaka — to nic innego jak po-
wiekszenie przestrzeni tadunkowej z 3,3 m?
do 3,7 m3 poprzez doklejenie czgéci zabudowy.
Pod wzgledem praktycznym jest niezle, chocé
inni wykonujg takie operacje poprzez zwiek-
szenie rozstawu osi (patrz: test Fiat Doblo
Cargo str. 50-51), jednak estetyka tego roz-
wiazania budzi kontrowersje i niezbyt pasuje
do eleganckiego wizerunku francuskiej marki.

TRZYOSOBOWY

Kabina jest przestronna, a ergonomia
stoi na wysokim poziomie. Odwaznym po-
sunigciem francuskich konstruktoréw jest
umieszczenie trzech miejsc siedzacych obok
siebie. Przy petnej obsadzie rabi sie naprawde
ciasno, znacznie lepiej potraktowaé dodatko-
we miejsce jako rozwigzanie awaryjne. Fotel
kierowcy i kierownica majg szeroki zakres re-
gulacji, co pozwala zajac idealng pozycje.

Jazda nie meczy, gdyz wszystko pracuje
lekko i z wyczuciem, a lewarek skrzyni bie-
géw jest umieszczony tuz obok kierownicy.
Zawieszenie pomimo miekkiej charaktery-
styki zapewnia dobre wyczucie drogi. Ber-
lingo z 90-konnym dieslem nie jest mistrzem
sprintu, ale 13 sekund do 100 km/h powin-
no wystarczy¢ do sprawnego poruszania sie
o0 miescie i w trasie. Motor jest elastyczny,
a podczas przyspieszania nie ma mowy 0 wy-
stepowaniu turbodziury.

Auto nie ma probleméw z podrdzowa-
niem po autostradach, gdyz predko$é mak-
symalna wynosi 160 km/h. Ze wzgledu jednak
na zuzycie paliwa zaleca sie nie przekraczaé
130 km/h. Wéwczas Berlingo odwdzieczy
sie spalaniem na poziomie 6,5-7 1/100 km.
W miescie auto spala podobne ilosci paliwa,
a podrézowanie ekonomiczne z predkosScia
80-90 km/h pozwala uzyska¢ wynik ponizej
51/100 km.

Citroena pochwalié¢ trzeba za widocz-
no$¢ pomimo catkowicie nieprzezroczystych
tylnych drzwi — ogromne boczne lusterka
doskonale obrazujg sytuacje wokdt pojazdu.
Na parkingu docenimy czujniki zamontowane

w tylnym zderzaku, ktore informujg dZwie-
kiem o zblizaniu sie do przeszkody.

Zima ztorzeczy¢ bedziemy oddzielenie ka-
biny od tadowni siatkg — bez szalika ani rusz —
podczas mrozOw ogrzewanie nie jest w sta-
nie rozgrza¢ karku i gtowy, chyba ze lubimy
goragcy strumien powietrza prosto w oczy.

LADOWNIA
Przestrzen tadunkowa Berlingo Van
w wersji Long ma pojemnosé 3,7 m? i w nie-
ktdérych wariantach moze byé dodatkowo po-
wigkszona przez ztozenie siedzenia pasazera.
Woéwczas zyskujemy takze dodatkowe cen-
tymetry do przewiezienia diuzszych przed-
miotdw. Dostep do niej jest bardzo prosty,
bo oprdcz podwdjnych drzwi tylnych mamy
réwniez odsuwane drzwi boczne z obu stron.
Sciany boczne do potowy wysokosci sq za-
bezpieczone ostonami plastikowymi, niestety
na drzwiach straszy gota blacha. Przestrzen
jest dobrze doswietlona i dodatkowo posiada
praktyczng wyciggang lampke. W podiodze
wyltozonej tworzywem sztucznym odnajdzie-
my sze$é punktéw do mocowania fadunku.
Ceny Berlingo Van w normalnej wersji
z silnikiem wysokopreznym rozpoczynaja sie
od 62,5 tys. zt. Dodatkowe wyposazenie i po-
wiekszona przestrzen tadunkowa powoduijg,
ze cena skacze powyzej 70 tys. zt brutto.
Jacek Wejman



DANE TECHNICZNE
Citroén Berlingo Van 1.6 HDI Long

Silnik: 1560 cm3, turbodiesel,

wtrysk Common Rail

Moc maksymalna: 66 kW (90 KM), 4000 obr/min
Maks. moment obratowy: 215 Nm, 1750 obr/min
Skrzynia biegdw: mechaniczna, 9-biegowa
Zhiornik paliwa: 60|

Naped: przedni

Wymiary (dt./szer./wys.): 4610 x 1810 x 1828 mm
Masa wiasna / tadownosc: 1401/ 749 kg

Pojemnosc tadowni: 3,7 md

Spalanie: miasto/trasa/srednie: 7,6 /5,3 / 6,4 (test)
Emisja CO,: 153 g/km

Predko$c maksymalna: 160 km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h: 13 s
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dostawczych. Testowa odmiana dysponowata dynamlcznym silnikiem 135-konnym i tadownoscig 1 tony.

Czerwaony Fiat Doblo Cargo Maxi to Fer-
rari wéréd maltych samochodéw dostaw-
czych. Imponuje nie tylko tadowno$cig wy-
noszacg 1 tone, ale takze mozliwo$ciami
konfiguracji przestrzeni bagazowej, ktéra
mozna powigkszy¢ przez ztozenie fotela pa-
sazera i swobodnie przewie$¢ przedmio-
ty o diugosci do 3,4 m. Z silnikiem wysoko-
preznym o pojemnosci 2 | i mocy 135 KM
staje sie doskonatym autem do szybkiego
przemieszczania sie. Maksymalny moment
obrotowy o wartosci 320 Nm dostepny od
1500 obr./min. pozwala na bezstresowe wy-

ZIerZ

przedzanie szybko pedzacych ciezardwek,
a duzy rozstaw osi zapewnia odpowiednig
stabilno$¢ podczas jazdy.

Podczas jazdy niezafadowanym autem
musimy przyzwyczai¢ sie do mniejszego
komfortu, gdyz wzmocnione tylne zawiesze-
nie jest sztywne i mocno przenosi na nad-
wozie wszelkie nierdwnos$ci nawierzchni. Po
zatadunku niezalezne, dwuwahaczowe roz-
wiazanie Bilink pokazuje swoje zalety. Pod-
czas jazdy musimy pamigtaé o tym, ze ele-
menty zawieszenia BiLink sg osadzone nisko
nad jezdnig, dlatego ze wzgledu na wysokie

—

prawdopodobieristwo uszkodzenia, zaleca sie
ostrozne pokonywanie kraweznikéw i wyrw
w drodze.

Dwulitrowy  turbodiesel jest do$é
oszczedny pod warunkiem, ze nie staramy
sie $ciga¢ z kazdym napotkanym samocho-
dem. W cyklu mieszanym zuzywa $rednio
6,3 1/100 km, na trasie podczas jazdy z pred-
koscig 80-90 km/h spala 5-5,5 1/100 km,
autostradowe predkoséci rzedu 140 km/h
koriczg sie wiekszym apetytem na olej — ok.
8 1/100 km. Fiat Doblo Cargo Maxi wyposa-
zony byt w system Start&Stop, ktdry teo-
retycznie pozwalat w ruchu miejskim obnizy¢é
spalanie nawet o 15 procent. W praktyce
system ten nieco irytowat ze wzgledu na
opdZnienie. Na poktadzie znalaz sig za to pod-
powiadacz zmiany biegéw (Gear Shift Indica-
to). Z jednej strony wskazywat, kiedy zmienié
bieg na wyzszy by silnik spalat bardziej ubo-
gq mieszanke, a z drugiej kiedy zredukowaé,
w celu lepszego wykorzystania dostepnego
momentu obrotowego.

Whnetrze kahiny wykorczono w czerni
i jaskrawej czerwieni, co zapisa¢ mozna na
plus. Cze$¢ czerwonego pokrycia deski roz-
dzielczej jest wykonana z miekkiego two-
rzywa, pozostata z twardego plastiku. Na
szczycie centralnej konsoli jest kilka pétek
i unoszony klips na dokumenty. Przed pasaze-
rem znajduje sie zamykany na klucz schowek
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i duza potka na szczycie deski. Nad krawedzig
przedniej szyby zamontowano duzg, otwartg
potke ciggnacq sie przez catg szerokosé ka-
biny. Fotel pasazera jest mafto komfortowy,
nie posiada regulacji pochylenia oparcia, ale
moze byé zmieniony w stolik. Prezentowany
egzemplarz miat bogate wyposazenie z manu-
alng klimatyzacja i zestawem audio z syste-
mem Blue&Me, do ktérego mozna podfgczyé
urzadzenia USB.

W wersji Maxi samochéd jest 0 350 mm
diuzszy, na szczescie dodatkowe centyme-
try uzyskano poprzez zwigkszenie rozsta-
wu osi, dlatego Doblo nie stracifo na stabil-
nosci i wygladzie. Przedziat tadunkowy ma
2170 mm dtugosci i 1230 mm szerokoSci
miedzy nadkolami — umozliwia to przewdz
dwdch europalet na szeroko$é. Zatadunek
przebiega bez problemu przy niskim progu
zatadunkowym (535 mm), drzwiom tylnym
otwieranym pod katem 180 stopni i wysoko-
$ci otworu 1250 mm. Przestrzen tadunkowa
ma pojemnosé 4,2 m3 i jest wieksza 0 0,8 m?
od wersji krdtkiej. Doblo Maxi w czesci to-
warowej mialo tylko jedne przesuwne drzwi
(szerokosé 700 mm i wysoko$é 1175 mm)
po prawej stronie, ale na zyczenie mozna ta-
kie zamontowac takze z prawej strony. Wne-
trze tadowni tylko na drzwiach zostato za-
bezpieczone oktadzing z PCV w pozostatych
miejscach mamy odkrytg blache. W podiodze
pokrytej tworzywem znalazto sig 6 punktdw
kotwiczenia tadunku.

Doblo Cargo Maxi 2.0 Multijet 16v
135 KM kosztuje w podstawowej odmianie
69.350 PLN (nettol, co jak na tak funkcjo-
nalny, dynamiczny i oszczedny samochdd nie
jest wygdérowang kwotg. Jednak kilka do-
datkéw z opcji wyposazenia i kwota za auto
moze wynies¢ ponad 80 tys. PLN (netto).

Ww.)
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VOLKSWAGEN eT!

POCZTOWOZ

Dziat badan koncernu
Volkswagen, odpowiedzialny
za przyszty obraz motoryzacii,
Deutsche Post - jeden z
najwiekszych odbiorcow lekkich
samochodow uzytkowych

oraz Hochschule fur Bildende
Kunste Braunschweig utworzyty
zespot analizujgey przysztosc
transportu i mobilnosci.
Wspolne prace badawcze
doprowadzity ostatecznie do
powstania catkowicie nowej
koncepciji pojazdu dla firm
kurierskich i logistycznych: eT!.
Ten napedzany elektrycznie
Volkswagen moze poruszac sie
czesciowo automatycznie,
mozna nim takze kierowac

z fotela pasazera uzywajgc
Drive Stick.

Prof. dr Jiirgen Leohold, szef Dziatu Ba-
dan koncernu Volkswagen przyblizyt dziatal-
no$¢ grupy badawczej: ,Szczegétowo prze-
analizowaliSmy procedury oraz potrzeby
klientéw i na tej podstawie okreslilismy, jak
bedzie rozwijal sie w przysziosci segment
samochoddw kurierskich. Szczegélng uwa-
ge poswiecilismy eliminacji szkodliwej emisji
podczas jazdy oraz warunkom przestrzen-
nym panujgcym w centrach miast. Skupili-
$my sie takze na pétautomatycznych funk-
cjach, ktére wspieratyby i utatwialy prace
oraz na integracji nowych technologii komu-
nikacji. Waznym zadaniem byto takze stwo-
rzenie samochodu uzytkowego budzacego
emaocje.”

Volkswagen el! mdgthy ktérego$ dnia
rzeczywiscie zrewolucjonizowaé segment
lekkich samochodéw uzytkowych. Zaprojek-
towany zostat catkowicie od nowa, nie emi-
tuje szkodliwych substancji, jest przemysla-
ny w kazdym szczegéle i w razie potrzeby
porusza sie potautomatycznie. Jak duze
znaczenie moze mie¢ ten projekt badaw-
czy dla strategii zrdwnowazonego rozwoju
transportu, Swiadczy chociazby wsparcie
dla projektu eT! ze strony Federalnego Mi-
nisterstwa Srodowiska, Ochrony Przyrody
i Bezpieczeristwa Reaktordw Atomowych.
Dr Wolfgang Schreiber, rzecznik Zarzadu
Volkswagen Samochody Uzytkowe wyja$nia:
,eT! faczy w sobie caly szereg innowacyjnych
funkcji, ktére w przysztosci beda stawaty sie



coraz wazniejsze dla firm zajmujacych sig lo-
gistyka. Szczegdlnie mozliwosé pétautoma-
tycznego i elektrycznego poruszania sie po-
jazdu w centrum miasta w sposdb bardziej
konsekwentny niz kiedykolwiek taczy aspekty
ekonomiczne i ekologiczne. Jako wizja przy-
szfosci el! prezentuje maksymalny osiggalny
poziom technologii, jaki mozna zastosowac
obecnie w uzytkowych samochodach elek-
trycznych i dokfadnie odpowiada przysztym
potrzebom klientdw.”

,eT! jest autem dostawczym napedza-
nym elektrycznie, ktére konsekwentnie
przenosi elektryczng mobilnosé w segment
samochodéw uzytkowych” — podkreslit dr
Rudolf Krebs, petnomocnik koncernu Vol-
skwagen AG ds. napeddw elektrycznych.
.Jako specjalista od transportu, eT! stanie
sie motoryzacyjnym elementem innowacyj-
nej, przysztosciowej koncepcji logistyczne.
Dzigki silnikom elektrycznym umieszczonym
w piastach kof, bedzie poruszat sie po cen-
trach miast nie emitujgc szkodliwych sub-
stancji, a odpowiedni ukfad napedu zagwa-
rantuje mu maksymalng swobode ruchu
i zawracania. Naturalnie eT! nie jest samo-
chodem, ktéry — jak Golf czy up! z silnikiem
elektrycznym — pojawi sie na rynku juz w nie-
dfugim czasie, ale juz dzisiaj musimy zapla-
nowac, jak mégtby wygladaé w drugiej pofo-
wie tego stulecia $wiat lekkich samochoddw
uzytkowych napedzanych energig elektrycz-
ng” — dodat Krebs.

Aby ufatwi¢ i uczynié¢ bezpieczniejsza
prace doreczycieli pocztowych i kurierdw,
zoptymalizowa¢ logistyke i czasy doreczen,
el! moze byé w okreslonych sytuacjach na-
pedzany pétautomatycznie. Samochdéd be-
dzie poruszat sie za doreczycielem od domu
do domu (,Follow me”) lub na polecenie
podjedzie do doreczyciela (,Come to me”)
bez kierowcy w $rodku! Alternatywnie kie-
rowca moze kierowa¢ samochodem z fatwo
dostepnego stojacego miejsca obok fote-
la kierowcy, korzystajac z Drive Stick. Po
stronie pasazera, zatem od strony chodnika
czyli miejsca, w ktérym porusza sie kurier,
znajdujg sie elektrycznie otwierane, 2-stop-
niowe drzwi rozsuwane, ktdre umozliwiajg
bardzo szybki dostep do samochodu i znaj-
dujacych sie w nim przesytek. Wyeliminuje
to niepotrzebne obchodzenie samochodu
dookota.

Studyjny el! zostat zaprezentowany
w Design Center Potsdam jako samochdd

rozwozacy wszelkiego rodzaju przesytki powstaja koncepcje takze innych wariantéw
pocztowe. Teraz rozpoczng sie testy tego tego lekkiego pojazdu transportowego.

prototypu, ich wyniki zostang poddane dal- (red.)
szej analizie. W ramach prac badawczych fot. Uolkswagen
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VOLKSWAGEN CRAFIER 4MOTION

Crafter 4MOTION z napedem na wszyst-
kie kota firmy Achleitner jest przystosowany
do poruszania sie w ekstremalnym terenie,
czego wymaga rozwijajacy sie stale rynek
transporteréw terenowych. Tego rodzaju
samochodami zainteresowane sg migdzy in-
nymi firmy zajmujgce sie produkcjg energii
ze zrodef alternatywnych, ktérych pojaz-
dy muszg czesto dociera¢ w regiony catko-
wicie pozbawione infrastruktury drogowej.
Réwniez firmy budowlane oraz stuzby ra-
tunkowe, straz pozarna i policja coraz cze-
$ciej korzystajg z samochoddw z napedem na
cztery kota. Volkswagen Samochody Uzytko-
we od lat podaza za tym trendem oferujac
sprawdzony wariant 4MOTION popularnego
modelu Transporter TS (okoto 11 procent
modeli z napedem na wszystkie kota), Volks-
wagena Caddy (okoto 6 procent z napedem
na wszystkie kota) oraz naturalnie Amaroka.

Rosnace zainteresowanie to wystarcza-
jacy powdd, aby wyposazyc takze najwiekszy
model oferowany przez Volkswagen Samocho-

e

dy Uzytkowe w petnowartosciowy naped na
wszystkie kota. Duza masa Craftera z tadun-
kiem wymagata zastosowania specjalnej kon-
strukcji napedu. Skorzystano z systemu firmy
Achleitner z przetozeniem terenowym (2,5:1).
System ten rozdziela w sposéb staty sity mie-
dzy obie osie w stosunku 50:50, posiada
seryjng blokade mechanizmu rdznicowego
w przekfadni rozdzielczej i na tylnej osi. Jako
opcje mozna zamdwic takze blokade przednig
osi. Z takim wyposazeniem granice mozliwosci
Craftera 4MOTION z napedem na wszystkie
kota Achleitner wyznaczajg tylko prawa fizyki,
bowiem gdy wigczone sg wszystkie blokady,
kazde z két moze przenosié samodzielnie do
100 procent momentu napedowego. Poslizg
wystepuje tylko w najstabszym miejscu: mie-
dzy bieznikiem opony a podtozem.

Firma Achleitner wprowadzita wiele
zmian do przedniej osi z niezaleznym zawie-
szeniem kot i sztywnej osi tylnej. Wzmacnio-
ne zostaty sprezyny z wigksza drogg ugiecia,
amortyzatory z progresywng charaktery-

styka sg bardziej twarde, zmodyfikowane
zostaly takze stabilizatory. Zmiany te spo-
wodowaty podwyzszenie nadwozia o okoto
dziesie¢ centymetrow, w zaleznosci od ro-
dzaju opon (terenowe lub drogowe).

Crafter 4MOTION bedzie dostepny we
wszystkich oferowanych przez Volkswagena
wariantach nadwozia — jako Kombi, Furgon,




SILNIK BI-TURBO W CRAFTERZE
PODWOJNE DOLADOWANIE

Nowy Vaolkswagen Crafter z powodzeniem zadebiutowat na trudnym rynku samochodéw dostawezych.
Wraz z wprowadzeniem kolejnej wers;i silnika bi-turbo oferta modeli zostata wzbogacona o nowy, atrakcyjny
technicznie i cenowo wariant. Volkswagen Samochody Uzytkowe oferuje teraz dla wszystkich trzech klas
ciezaru silniki spefniajace surowe wymagania normy EEV. Oszczedne i mocne jednostki gwarantujg dobre
osiggi przy niewielkich kosztach eksploatacii.

Nowy, drugi w ofercie silnik bi-turbo Craftera jest oszczedny i mocny. Dysponuje maksymalnym mo-
mentem obrotowym 340 Nm dostepnym od 1575 do 2250 abr./min. W potaczeniu z BlueMotion Technalogy
Crafter w wersji furgon z silnikiem TDI 105 kW zuzywa tylko 7,8 litra oleju napedowego na 100 kilometréw
i emituje 205 graméw CO,/km. Jest to o 0,2 litra paliwa mniej, niz oferowana wersja z pojedynczym dofa-
dowaniem o mocy 100 kW. Nowy silnik jest dostepny takze dla Craftera 50 (5 ton) i spefnia surowe wyma-
podwaozie z kabing lub samochéd skrzyniowy,  [EEUEHENIREAREA RS EIVE T E IR R
z pojedynczg lub podwdjng kabing i roznymi Aktualnie Crafter jest oferowany w czterech wariantach mocy: 80 kW, 100 kW, 105 kW i 120 kW.
rozstawami osi i wysoko$ciami dachu. Wszystkie silniki sa dwulitrowymi jednostkami TDI z bezpogrednim weryskiem Common Rail, specjalnie przy-

Craftera 4MOTION z napedem firmy —REZENNRZNEUWICTE
Achleitner mozna juz zamawia¢ w salonach Nowy Crafter z silnikiem o mocy 105 kW dastepny jest w wersji furgon lub jako podwaozie z kabing. Jest
Volkswagena. on drozszy od wersji o mocy 100 kW o 1.360 PLN (netto). Ceny netto rozpoczynajg sie od 82.298 PLN za
(P RP Craftera 30 furgon i od 82.814 PLN za Craftera 30 podwozie.

fot. Volkswagen
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SAMOCHODY 4x4

Audi, w modelu A7 z trzylitrowym dieslem, napedem na cztery kota i
skrzynig biegow S-Tronic, serwuje nam pojazd technicznie ocierajgcy
sie o promy kosmiczne. A7 nie dos¢, ze wyglada zjawiskowo, to
jeszcze prowadzi sie niesamowicie pewnie. Juz po pierwszych
kilometrach siedzimy jak zahipnotyzowani liczgc na to, ze droga nigdy
sie nie skonczy, a cel ciggle bedzie przed nami.

Nowy model Audi A7 w testowej od-
mianie 3,0 TDI Quattro S-Tronic robi niesa-
mowite wrazenie. Szeroki (1911 mm), niski
(1420 mm), optywowy z doskonale zapro-
jektowanym rysunkiem nadwozia wywotu-
je szybsze bicie serca, ale dopiero po zaje-
ciu miejsca za kierownica i przejechaniu kilku
kilometréw odpowiada na pytanie dlaczego
w tym wariancie kosztuje prawie 425 tys. zi.
Technologia, dzieki ktérej Audi zyskuje prze-
wage, po prostu musi byé droga.

WYSOKA JAKOSC

Whetrze, jak przystato na Audi jest skon-
centrowane na maksymalnej prostocie i na-
wet srodkowy panel z pozoru nieprzystepny
okazuje sie by¢ bardzo praktyczny i prosty w
obstudze. Do materiatéw wykoniczeniowych
i jako$ci montazu nie sposdb sie przyczepic.
Deska rozdzielcza rozplanowana z niemiecka
precyzjg jest ergonomiczna i czytelna podob-
nie jak zestaw wskaznikéw i wysuwany nad
srodkowa konsolg ekran. Fotele przednie sg

rewelacyjne zaréwno pod wzgledem komfor-
tu jak i trzymania podczas dynamicznej jaz-
dy. Z tytu jest kanapa takze bardzo wygodna,
niestety nie dla bardzo wysokich pasazerdw,
ktdrzy ze wzgledu na stromo opadajgcy dach
majg mato miejsca nad gtowa. Pomimo spor-
towo-ekskluzywnego charakteru A7 ma cat-
kiem spory bagaznik — 535 I, ktéry jest nie-
co nieporeczny ze wzgledu na ksztatt — diugi
i ptaski — sieganie do hagazu wymaga malej
gimnastyki.

DYNAMICZNY | 0SZCZEDNY

Koncern Audi znalazt ztoty $rodek jesli
chodzi o naped. Wysokoprezny, trzylitrowy
silnik szesciocylindrowy w ukfadzie V o mocy
245 KM jest dynamiczny — bez problemu ra-
dzi sobie z prawie 2 tonowym autem. Do tego




obchodzi sie oszczednie z paliwem — $rednie
spalanie na poziomie 9 /100 km, to niewiele
jak na ciezki pojazd z napedem na cztery kota
i automatyczng skrzynig biegéw. W trasie,
przy spokojniej jeZzdzie spokojnie mozna zej$é
do 6 1/100 km. Imponujgcy jest moment na-
pedowy o wartosci 500 Nm, ktdry weiska w
fotel przy delikatnym dodaniu gazu oraz au-
tomatyczna skrzynia biegéw S-Tronic, dosko-
nale ,tasujaca” przetozeniami. A7 trzyma sie
nawierzchni jak przyklejony, jednak mimo tego
Audi zafundowato nam dodatkowy docisk po-
wyzej 140 km/h, pod postacig wysuwanego
z klapy bagaznika spoilera — dla mitognikéw

gadzetéw — mozna go wysungé w dowolnym
momencie przyciskiem na desce.

POZOSTAWIA WYBOR
Audi A7 plasuje sie na rynku pomiedzy
modelem A6, a limuzyng A8. Oprécz wer-
sji wysokopreznej o mocy 245 KM, w ofer-
cie jest takze stabszy 204-konny diesel,
oraz dwie jednostki benzynowe: 2.8 V6 FSI
204 KM oraz 3.0 V6 TFSI 0 mocy 300 KM.
Wybdr zalezy od preferencji i zasobnoSci
portfela. W kazdym przypadku bedg to do-

brze wydane pienigdze.

Tekst i fot.
Jacek Wejman

DANE TECHNICZNE

Audi A7 3.0 TDI Quattro S-Tronic

Silnik: 2967 cm3, turbodiesel, V6,
wtrysk Common Rail

Moc maksymalna 180 kW (245 KM), 4000 - 4500 obr/min

Maks. moment obrotowy 500 Nm, 1400 - 3250 obr/min

Skrzynia biegow automatyczna, 7-hiegowa

Zhiornik paliwa 751

Naped Ax4

Wymiary (dt./szer./wys.) 4969 x 1911 x 1420 mm

Masa wiasna / tadownos¢ 1845/ 475 kg

Pojemnos¢ bagaznika 535 |

Spalanie: miasto/trasa/srednie 10,6/6,7/9,0 (test)

Emisja CO, 158 g/km

Predkos¢ maksymalna 250 km/h

Przy$pieszenie 0-100 km/h 6,35

Cena wersji podstawowej

Cena wersji testowej 423 960 zt

Zawieszenie moze pracowaé w czterech trybach:
L+Auto”- dostosowuje sie do stylu jazdy kierowcy;
,Comfort” — nastawiony na maksymalny kamfort;
,Sport” — zawieszenie utwardza sie, a ukfad
kierowniczy zdaje sig by¢ bardziej precyzyjny;
LIndividual” — pozwala na manualne dostosowanie
waloréw podwozia

279600 zt (3.0 TDI Quattro S-Tronic)

-~ Spoiler poprawiajacy docisk przy
wysokich predkosciach mozna
wysunac takze na postoju

Za pomocg wysuwanego ekranu
$rodkowego obstugujemy nawigacije,
jak réwniez komputer
zZliwoscig persanalizapji-—

kranu
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SKODA YETI 2.0 TDI 140 KM DSG 4X4 — TEST

Skoda Yeti w testowym

wydaniu to powazny samochod
wielozadaniowy, idealny zaréwno
dla rodziny jak i dla singla,

Z powodzeniem moze tez

stuzyc¢ firmie. Yeti ma wiele

zalet i jedng wade — cene.
W testowej odmianie
Experience kosztuje -
razem z wyposazeniem
dodatkowym
az 126 150 zt.

Obok Skody Yeti ciezko przej$é obojetnie.
Jednym sie podoba innym wrecz przeciwnie.
Przyzna¢ trzeba, ze nieco pudetkowe nadwo-
zie jest oryginalne. Z przodu od razu identy-
fikujemy marke, a dzieki ciekawie rozwiaza-
nemu o$wietleniu nie pomylimy jej z innym
autem. Na plus nalezy zaliczy¢ tez efektowne
17-calowe lekkie felgi oraz relingi dachowe.

Whnetrze jest przemyslane w szczegdtach,
ergonomiczne i wykoriczone przyzwoitej jako-
$ci materiatami. Dodatkowo ozywiajg je chro-
mowe dodatki wykoriczenia oraz bezowe abi-
cie drzwi, czesci deski rozdzielczej i siedzen.

W Yeti siedzi sie nieco wyzej niz w 0so-
bdwece, ale przez to widzi sie wiecej. Nad gto-
wg mamy duzo miejsca, podobnie jak na nogi.
Na wysokosci barkéw, tylko pasazerowie tyl-
nej kanapy w komplecie, beda nieco narzekaé
na ciasnote. Fotel kierowcy jest wygodny,
a dzieki mozliwosci zapamigtania trzech usta-
wien, z auta moze korzystac wielu kierowcow.

Bagaznik nieco rozczarowuje — zaledwie
405 litrdw, ale w skrajnym utozeniu tylnych
foteli. Kilka ruchdéw oparciem i juz zyskujemy

dodatkowg przestrzeri — niestety kosztem
komfortu pasazerdéw jadgcych w drugim rze-
dzie. Jedli nadal mamy mato miejsca na ba-
gaz mozemy jeszcze przesunaé cate siedziska
i wéwezas zyskamy az 510 | pojemnosci do
krawedzi dolnej szyb i wscieklosé pasazerdw
jadacych z tytu. W wariancie dwuosobowym
po ztozeniu tylnych siedzeri mamy do dyspo-
zycji nawet 1760 litréw. W testowej odmia-
nie znalazta sie specjalna siatka odgradzajaca
przestrzef bagazowg od kabiny. Dzieki nigj
mozna bezpiecznie zapakowac auto pod sam
dach.

Potaczenie dynamicznego silnika 140-kon-
nego z automatyczna, dwusprzegtowg skrzy-
nig DSG dato ciekawy efekt. Szeéé przetozen
niezle daje sobie rade z przeniesieniem mocy,
jednak czasami czas reakcji skrzyni jest nie-
co przydiugi. Dynamiczna jazda jest mozli-
wa przy zastosowaniu zmiany sekwencyjnej,
gdzie sami decydujemy o momencie zatgczenia
biegu. Uwaza¢ powinniémy przy predkoSciach
powyzej 150 km/h, gdzie wysokie Yeti traci
nieco stabilnosci i jest wrazliwe na podmuchy

INDYWIDUALISTKA

bocznego wiatru. Przy predkosciach dopusz-
czalnych na polskich autostradach znacznie
wzrasta hatas we wnetrzu i spalanie — na-
wet do 11-12 1/100 km. Przy spokojnej jezdzie
w granicach 90 km/100 km spokojnie mozna
o0siggna¢ spalanie na poziomie 5 1/100 km.

Skode Yeti szczegdlnie docenimy w mie-
$cie, gdzie niestraszne sg jej wyrwy w as-
falcie, wystajace studzienki kanalizacyjne
i wysokie krawezniki. Wysokie zawieszenie
i duze opony skutecznie izolujg wnetrze. Yeti
doskonale sprawuije sie podczas jazdy w kor-
kach, gdzie automat znacznie odcigza kie-
rowce. Auto, dzieki kompaktowym wymia-
rom sprawnie przemyka przez ciasne uliczki
i zawsze znajdzie miejsce do zaparkowania.

Na drodze do popularnosci stoi, nie-
stety cena. O ile podstawowa wersja z naj-
mnigjszym benzynowym  silnikiem kosztuje
65.000 to juz wariant testowy zaczyna sie
od 110.950 PLN, a z wyposazeniem dodatko-
wym jakie byfo zamontowane w aucie, cena
wynosi az 126.150 PLN.

Jacek Wejman



DANE TECHNICZNE

Skoda Yeti Experience 2.0 TDI
140 KM DSG 4x4

Pojemnos¢ silnika:
Maksymalna moc silnika:
Maksymalny moment obrotowy:
Naped:

Przy$pieszenie 0-100km/h:
Predkos¢ maksymalna:

Kota i ogumienie:

Spalanie miasto/trasa/srednie:
Emisja CO2:

Nadwozie df./szer./wys.:
Rozstaw osi:

Przeswit:

Pojemnas¢ zbiornika paliwa:
Pojemnos$¢ bagaznika:

Masa wiasna:
Cena wersji bazowej:
Cena wersji testowej:

1968 ccm

103 kW /140 KM
320 Nm

4x4

1028

187 km/h

R17 225/50
8,1/6,0/7,0 11100 km
169 g/km

4223 /1793 /1691 mm
2578 mm

180 mm

60 |

405/5101

przy ztozonych oparciach 1580/1760 |

1480 kg
110.950 PLN.
126.150 PLN.

SAMOCHODY 4x4
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SOLARIS URBINO 18 LE CNG

NISI(IIWEJSI:IIIWA NOWO

Firma Solaris Bus & Coach
rozwija oferte autobuséw
zasilanych paliwami
alternatywnymi. Pod koniec
ubiegtego roku firma z Bolechowa
zaprezentowata niskowejsciowy
autobus miejski o konstrukciji
przegubowej zasilany sprezonym
gazem ziemnym (CNG).

Solaris sukcesywnie rozbudowuje swojg
oferte autobusdw zasilanych paliwami alter-
natywnymi. Po wprowadzeniu modelu Urbino
12, 151 18 w odmianie zasilanej sprezonym
gazem ziemnym, teraz przyszedt czas na mo-
del 18 LE (Low Entry), czyli niskowej$ciowg
odmiane Urbino 18.

Pojazd napedzany jest silnikiem Cummins
ISLG EEV 320 o mocy 234,8 kW, spetniajg-
cym norme emisji spalin EEV. Osiem kompo-

HYBRYDOWY AUTOBUS o

Najpierw autobus hybrydowy Volvo jez-
dzit po ulicach Wroctawia, a nastepnie jazdy
testowo-prezentacyjne odbywaly sie w Lu-
blinie i Siedlcach. W pofowie stycznia roz-
poczely sie jazdy testowe autobusu hybry-
dowego Volvo 7700 Hybrid w Tarnobrzegu
na linii obstugiwanej przez MKS Tarnobrzeg.
Od 1 do 10 lutego hybryda Volvo zostanie
przekazana do firmy Mobilis — najwiekszego
polskiego autobusowego przewoznika pry-
watnego — na jazdy testowe w Warszawie.
W nastepnym etapie Volvo 7700 Hybrid trafi
do Biategostoku, gdzie poczawszy od 15 lu-

1

o2

zytowych zbiornikéw na gaz zamontowano na
dachu. Prototypowy autobus powstat z my-
$lg o rynkach skandynawskich, gdzie marka
Solaris poczyna sobie coraz lepigj i gdzie tego
typu autobusy miejskie sg coraz bardziej po-
pularne.

tego, az do 5 marca bedzie jezdzit we flocie
Komunalnego Przedsigbiorstwa Komunikacji
Miejskiej, Komunalnego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego i Komunalnego Zaktadu
Komunikacyjnego. Po zakoiczeniu testéw
w Biatymstoku autobus hybrydowy Volvo zo-
stanie zaprezentowany w tomzy, gdzie od 7
do 12 marca beda przebiegaty jazdy testowe.
W tomzy jezdzi juz 15 niskopodifogowych au-
tobuséw Volvo 7000 i Volvo 7700. Ostatnim
miastem w tej edycji jazd testowych Volvo

Wyposazono go w tzw. pakiet skandynaw-
ski obejmujacy m.in. dodatkows izolacje sufitu,
$cian bocznych, kabiny kierowcy, wydajny sys-
tem ogrzewania z ogrzewaniem postojowym
wigcznie. Wewnatrz zamontowano komforto-
we fotele firmy STER z pasami i zagtdwkami.

BBON 497

7700 Hybrid beda Gliwice. W tym miescie
hybryda Volvo bedzie jezdzita od 17 do 25
marca. W ramach prezentacji w Gliwicach,
w dniach 21 i 22 marca Volvo 7700 Hybrid
zostanie zaprezentowany na Targach Trans-
portu Publicznego Silesia Komunikacja 2012.

Po zakoriczeniu obecnych jazd testo-
wych, kolejna edycja prezentaciji Volvo 7700
Hybrid bedzie miata miejsce jeszcze w pierw-
szym pétroczu 2012 roku w takich miastach
jak Opole, Szczecin, Gdynia i Olsztyn.



Continental zaleca, aby operatorzy autobuséw w odpowiednim

czasie wyposazali w opony zimowe swoje autobusy dalekobiezne.
Odpowiedni dobdr opon zaprojektowanych z myslg o danych
warunkach uzytkowania moze mie¢ decydujace znaczenie dla
kondyciji firmy. Autobusy grzezngce w sniegu lub blokujg oblodzone
drogi, stanowig zagrozenie dla zycia ludzkiego i narazajg operatorow
na niepotrzebne koszty. Takim sytuacjom zapobiec majg opony

zimowe Continental HSW2 Coach.

W ubiegtych latach ciezkie i niezwykle
diugie zimy, z duzymi opadami i niskimi tem-
peraturami pokazaty, ze odpowiednie opo-
ny zimowe majg istotne znaczenie nie tylko
w rejonach wyzynnych i gérzystych, ale takze
na nizinach. Opony musza spefnia¢ kankretne
wymagania, aby autobusy mogly bezpiecznie
jezdzié w kazdych warunkach zimowych, na
ubitym $niegu, bfocie i lodzie. Zalicza sie do
nich dobra przyczepno$é, dobre prowadzenie,
precyzyjna reakcja na ruchy kierownicy, bez-
pieczne hamowanie na $niegu i lodzie i maksi-
mum osiggéw nawet na suchych nawierzch-
niach. Jednoczesnie, opony do autobuséw
powinny zapewnia¢ wysoki poziom komfortu
i zapewniac niskie zuzycie paliwa.

Opony zimowe Continental HSW?2 Coach
spefniajg wszystkie te kryteria. Ta specjal-
na opona zimowa moze by¢ montowana na
wszystkich osiach busa. Na typowych zimo-
wych drogach opony zimowe zapewniajg do
20 procent lepszg trakcje niz standardowe
biezniki. Ogumienie do autobuséw dalekobiez-
nych projektowane byto z my$la o branzy tu-

rystycznej. Zimowy wariant bieznika musi by¢
nie tylko bardzo bezpieczny, powinien tez ofe-
rowac wyjgtkowo cichg jazde oraz duzy po-
ziom komfortu, aby pasazerowie mogli rozko-
szowac sie podrdzg takze w zimie.

Podstawe stanowi karkas, wykorzysty-
wany takze w oponach Continental do cie-
zaréwek. Karkas posiada czterowarstwo-
wy tréjkatny pas, zmodyfikowang stopke ze
wzmocnieniem ze stalowego kordu oraz spe-
cjalny kontur. Wszystkie opony tej generacji
posiadajg opatentowang przez Continental
technologie AirKeep. Bardzo ciasna struktu-
ra molekularna warstwy butylowej ogranicza
stopniowe uchodzenie powietrza z opony na-
wet do 50 procent. Inzynierowie Continental
dodali réwniez wzmocnienie w postaci splo-
tu stalowego kordu, aby opona jeszcze lepiej
przylegafa do felgi, zmniejszajac tym samym
ruch na jej kotnierzu. Taka kombinacja zapew-
nia duze przebiegi, niski opér toczenia i wigcej
mozliwosci bieznikowania.

Karkas jest sztywniejszy. Daje to wyraz-
nie wigksza objetos¢ powietrzng, co znacz-

*oraz przebiegi opony. Co wiecej, niepozadane

ruchy wzgledne opony, majgce wplyw na jgj
zywotno$é, ulegajg zredukowaniu.

W pordwnaniu z oponami do samochadéw
osabowych, opony do pojazdéw uzytkowych
generalnie zawierajg duzg ilos¢ kauczuku na-
turalnego, ktdory zapewnia maksymalng ela-
stycznosé w kazdej temperaturze. Opony zi-
mowe wykorzystujg nawet mieszanke oparta
wytacznie na kauczuku naturalnym, gdyz ten
twardnieje dopiero w temperaturach ponizej
—60°C. W potaczeniu z zimowym bieznikiem,
lepsza przyczepnosé jest bardzo zauwazalna,
gdy temperatura spadnie ponizej 7°C.

Bieznik opon zimowych Continental posia-
da specjalnie skonfigurowany skfad mieszanki
oraz liczne rozbudowane lamele o tréjwymia-
rowej geometrii. Dla HSW2 Coach Continen-
tal wybrat strukture zamknietego zebra. Dzie-
ki temu udato sie zredukowaé hatas bieznika,
rowniez podczas dfugich podrdzy. Szerokie
zebra ramienia przeciwdziatajg sitom bocznym
— zwlaszcza podczas pokonywania zakretow
— zapewniajac tym samym optymalng kon-
trole kierunkowa. Ponadto, dzigki nim, opony
zZimowe zuzywajg sie réwnomiernie.

Dzigki specjalnej kombinacji struktury
opony, sktadu mieszanki i konstrukeji biezni-
ka, mozliwe byto poprawienie osiggéw nawet
na suchych drogach i znaczne zwiekszenie po-
ziomu bezpieczerstwa. Ponadto, Continental
zwiekszyt komfort jazdy przy jednoczesnym
zmnigjszeniu spalania autobuséw wyposazo-
nych w opony zimowe. Uprzedzenia zwigzane
ze zwiekszonym zuzyciem paliwa, stabszymi
osiggami i krétszg zywotnoscig nalezg juz za-
tem do przesztosci dzieki tym nowoczesnym,
zaawansowanym oponom zimowym. Conti-
nental proponuje dwa rozmiary opon zimo-
wych HSW2 Coach: 295/80 R 22.5 i 315/80
R 22.5.

(red.)
fot. Continental
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KEMPINGOWE

HYBRYDOWY KAMPER HYMER B 578

Hymer jako jeden z pierwszych producentéw samochodow

kempingowych zaprezentowat gotowy prototyp kampera z napedem
hybrydowym. Pojazd powstat przy $cistej wspdtpracy z firmg AL-KO.

Zaprezentowany po raz pierwszy na tar-
gach karawaningu Caravan Salon w Diissel-
dorfie samochdd kempingowy powstat na
platformie klasy B i nalezy do szerokiej ro-
dziny pojazdéw okreslanych jako Hymermo-
bil. Nadwozie o budowie integralnej powstato

na platformie Fiata Ducato przy wspodtpra-
cy z firmg AL-KO, ktdra dostarczyta elemen-
ty podwozia (lekkg rame obnizong w czgsci
pasazerskiej i pneumatyczne regulowane za-
wieszenie tylne. Z zewnatrz hybrydowy Hy-
mer, nie wyrdznia sie niczym specjalnym poza

efektownym lakierowaniem nadwozia z eko-
logicznymi efektami graficznymi.
Prototypowy Hymer B 578, wyposazony
zostat w naped EPC, co oznacza tzw. system
hybrydowy réwnolegty. Przednia 0$ pojazdu
napedzana jest przez konwencjonalny silnik
wysokoprezny, natomiast o$ tylng wspoma-
ga silnik elektryczny chtodzony powietrzem.
Kierowca na desce rozdzielczej jest informo-
wany o aktualnie zataczonym biegu i 0 sposo-




bie zasilania. Istnieje kilka mozliwosci nape-
dzania Hymera B 578, w tym pozycja z jazdg
tylko i wytacznie na silniku elektrycznym.
Jak informujg przedstawiciele koncernu, jaz-
da tylko w trybie elektrycznym mozliwa jest
do predkoséci 35 km/h, a zasieg okre$lany
jest na okoto 40 km. Stowem — ekologiczne
centra miast zamkniete dla pojazdéw spali-
nowych stoja otworem przed zeroemisyj-
nym Hymerem. Docelowo predko$é hybry-
dy, w tryhie elektrycznym, ma wynosi¢ do
90 km/h, a zasieg ma by¢ dwukrotnie wiek-
szy, jednak do rozwigzania pozostaje problem
ciezkich akumulatordw, ktére by taka jazde
umozliwity. Powszechnie wiadomo, ze wszy-
scy producenci starajg sie zhi¢ dopuszczalng
mase catkowitg ponizej 3,5 t, tak aby pojazd
byt dostepny dla kazdego posiadacza prawa
jazdy kat. B.

Ciekawostke stanowi fakt, ze hybrydo-
wy Hymer B 578 moze poruszaé sig z nape-
dem na cztery kofa, gdyz uktad hybrydowy
pozwala na jazde na silniku wysokopreznym
wspomaganym przez naped tylnych két elek-
trycznie (rozwigzanie takie stosuje koncern
Toyota w modelu Lexus 450h — prezentowa-
nym na naszych famach w numerze 1-2011).
Takie zastosowanie napedu zdecydowanie
podniesie wartosé uzytkowa kampera, ktdry
bedzie sprawowat sie znacznie lepiej w wa-
runkach zimowych lub na drogach o obnizonej
przyczepno$ci podioza.

Jacek Wejman
fot. Hymer, autor
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IVECO WYGRYWA DAKAR 2012

Polak wygrywa Dakar! Kamaz
dopiero trzeci! Pojazdy z logo
IVECO wygrywajg arcytrudny Rajd
Dakar 2012, kt6ry
PO raz kolejny rozgrywany jest

w Ameryce Pofudniowe;.

W zwycieskiej ekipie, jednym

z zatogantéw jest nasz rodak —
Dariusz Rodewald, ktéry jako

pierdiszy Polak stanat

na zszym stopniu
dak ego podium.
Pozeetali polscy zawodnicy
po raz kolejny mogg mowi¢

0 pechu — wigkszo$¢€ z nich
na skutek nieprzewidzianych
okoliczno$ci zakonhczyta
rywalizacje poza klasyfikacja.
Najwigkszym pechowcem

po raz kolejny zostat Krzysztof
Hotowczyc, kidry szanse

na ,pudio” stracit w korcéwce
rajdu.

Determinacja w dazeniu do celu optacita
sie — team Petronas De Rooy Iveco zdomino-
wat tegoroczng edycje Rajdu Dakar. Po wie-
loletnich staraniach holenderskiego teamu
nareszcie sie udato. Dokfadnie w 25 roczni-
ce wygrania Dakaru przez Jana De Rooy, na
najwyzszym stopniu podium zameldowat sie
jego syn Gerard. Jak pamietamy z historii
Rajdu Gerard juz wielokrotnie zblizat sie do
podium, najpierw za kierownicg DAF-a CF-a,

EMAM

a od kilku lat za sterami IVECO, jednak z re-
guty na przeszkodzie stawaty niesamowicie
szybkie Kamazy, badZ pech. Tym razem sie
udato, zaréwno indywidualnie jak i zespofowo,
gdyz na drugim miejscu do mety dotarta za-
toga Stacey (zwyciezca rajdu z 2007 roku)/
Van Goor/Der Kinderen, takze jadgca IVECO.

Poza podium, ale i tak na wysokim sz6-
stym miejscu zameldowata sig ekipa Biasion/
Huisman/Albiero takze reprezentujgca ze-

b ey

il

spot Petronas De Rooy Iveco. Tak doskona-
ty wynik zespotowy nie bytby mozliwy bez
wsparcia jakiego udzielity firmy Iveco i FPT
Industrial, ktére dostarczyty niezawodne po-
jazdy, silniki i cze$ci zamienne.

MISTRZOWSKI TEAM

Zespdt holenderski rywalizowat w raj-
dzie Dakar 2012 jadac w czterech pojazdach
lveco Trakker 4x4, wyposazonych w silniki




Cursor 13, produkcji FPT Industrial, o mocy
ponad 900 KM, specjalnie wyposazonych
na potrzeby rajdu. Ciezardéwke z numerem
startowym 511 prowadzit Miki Biasion (zwy-
ciezca rajdu Dakar w 1999 roku, ktory zajat
pierwsze miejsce w kategorii samochoddw
ciezarowych i pigte miejsce w klasyfikagji
generalnej), z numerem 505 Hans Staczy.
Na prototypowym Stratorze (holenderski
wariant cigzaréwki z nosem przypominajacy
IVECO Powerstar z Australii) produkowanym
w Holandii, posiadajgcym podwozie i naped
Iveco wystartowat Gerard De Rooy.

Kolejne cztery Trakkery i jeden Daily, za-
pewniaty zespotowi pomoc techniczng w cza-
sie rajdu i dopetnity sktadu zespotu Petronas
De Rooy Iveco.

CENNE DOSWIADCZENIE

Rajd zapewnit firmie Iveco i FPT Industrial
nieoceniong mozliwo$¢ zweryfikowania osig-
gnie¢ swoich pojazdéw w dziataniu. Kazdy
pojazd zostal poddany préhie w ekstremal-

nych warunkach, stwarzajac doskonatg moz-
liwosé dokonania interesujgcych i waznych
ocen jego niezawodno$ci i osiggéw. Pojazdy
Iveco dowiodty juz swojej wartosci w cza-

sie prob w przesztosci, na przykiad w cza-
sie ekspedycji Overland 2010, w ktérej bra-
ty udziat pojazdy Trakker 6x6 oraz Daily 4x4.
W efekcie ukoficzyty one jedng z najciezszych



i wyczerpujacych ekspedycji w ostatnich
czasach. Takze w Rajdzie Dakar 2012 nie po-
zostawity ztudzen — wszystkie ciezaréwki ho-
lenderskiego zespotu dotarty do mety w Li-
mie. Kazda z nich pokonata prawie 9000 km
przez dwa tygodnie od 1 do 15 stycznia.

KAMAZ PRZEBUDOWAL EKIPE

Przez ostatnie rajdowe sezony skfad
teamu Kamaz Master nie ulegal wigkszym
zmianom. Zawsze jednego z trzech Kamazdéw
prowadzit Wtadimir Czagin. W tym roku jed-
nak siedmiokrotny zwycigzca Dakaru Whadi-
mir Czagin pomimo zaledwie 42 lat, (niewie-
le jak na ,dakarowca”), odwiesit kombinezon
na kotek, o czym poinformowat na konfe-
rencji prasowej w pazdzierniku 2011 r. Na
szczescie nie odszedt od zespolu, lecz zajat
sie przygotowaniem mtodych kierowcéw do
rajdu. Niestety brak tak dowiadczonego kie-
rowcy i zupetnie odmiodzenie zespotu spowo-
dowaly zaprzepaszczenie szansy na kolejne
zwyciestwo. Na szczescie miodzi kierowcy
pokazali sie z dobrej strony zajmujgc miej-
sca od 3 do 5 w klasyfikacji generalnej. Jed-
nak o réwnorzednej walce z IVECO nie byto
mowy. Dopiero na X etapie, dzigki wykorzy-
staniu btedéw nawigacyjnych ekipy De Rooy,
zatoga jednego z kamazdw odniosta etapowe
zwyciestwo.

POLACY CORAZ LICZNIEJSI
W ostatnich latach Rajd Dakar statf sie
naszym sportem narodowym. Po jednost-
kowych wystepach doczekalismy sie silnego
Orlen Teamu, ktéry w tym roku, tylko przez
wyjatkowy pech nie namieszat w klasyfikacji
generalnej. Jakub Przygonski, lider w ekipie
motocyklistéw, miat awarie silnika, ktdra
wyeliminowata go na poczatku rajdu. Nato-
miast Krzysztof Hotowczyc jadacy rajdowym
Mini zanotowat defekt pod koniec rajdu, kie-
dy walczyt o zwyciestwo w klasyfikacji ge-
neralnej.
W poza sportowej rywalizacji odpa-
dli nasi quadowcy: Rafat Sonik i tukasz ta-
skawiec, ktérzy wedifug argentynskich se-
dziéw mieli nieprzepisowe maszyny i musieli
wystartowaé poza klasyfikacja. Doskonale
udat sie debiut naszego najlepszego skocz-
ka narciarskiego — Adama Matysza, ktdrego
38 miejsce w klasyfikacji generalnej mozna
uznaé za sukces.
Jacek Wejman
fot. IVECO, Orlen Team



CIEZAROWKI NA BUDOWIE
FUSO CANTER 4x4
SCANIA OPTICRUISE NA BUDOWY

- RCAR
——
e u | \

NOWA NACZEPA WIELTON
TOYOTA RAVA — TEST

e
=

clqtarﬁwka' Fnku

! Prosimy wypelni¢ ponizsze zamdwienie i wystac faxem na e e i 9%
nr: 0 prefix 42 684-34-44, lub listem na adres: R, —
»Euro-Tranzyt” Sp. z o.0., ul. Piotrkowska 278, 90-361 todz ) 3 | i . ,E E
' o |51 3
ZAMOWIENIE 2 o 21 O
T s (AT e b
. 1 | ™ s o I L
ZAMAWIGJGCY --verveeneererieeeesieeeesresieeseesseeeesreseeeseeseeenee s g i g 3 B Z
Imie i nazwisko lub nazwa firmy H S o =
SR 2|3 3
........................................................................................ = o 3% o
g I ol ©
H s 2 @l N
S 2 S| 3
........................................................................................ = % 5 e 8 o
adres: miejscowo$é, kod pocztowy, ulica, nr. domu, nr. lokalu o | 8 I
= ®| @
. § = |
NIP e . 8 | 3| o
Zamawiam prenumerate roczng magazynu 4 §
: =

»1ransport Polski” (sze$¢ kolejnych numeréw),
poczawszy od NUMErU .......cicees w cenie 39,00z1.

Upowazniam ,Euro - Tranzyt” Sp. z 0.0.
do wystawiania faktury VAT bez podpisu odbiorcy.

Imig i nazwisko osoby upowaznionej do ztozenia
oswiadczenia

Piecze¢ firmowa

Wszelkie pytania i uwagi dotyczgce prenumeraty prosimy odcinek dia banku / pocaty
i kierowac pod redakcyjny nr. telefonu - O prefix 42 684-34-44




IVECO W RAJDZIE DAKAR 2012

ZATRZYMALO NAS DOPIERO
ZWYCIESTWO

GERARD DE ROOY JADACY CIEZAROWKA IVECO W BARWACH PETRONAS DE ROOY WYGRAL RAJD
DAKAR 2012. tACZNIE TRZY TEAMY IVECO ZAKWALIFIKOWALY SIE DO PIERWSZE) SZOSTKI.

Wyjatkowa odwaga, po$wiecenie, determinacja zatogi, ale tez niezawodnosc i wytrzymatos¢ sprzetu.
Bez tego nie wygralibysmy rajdu Dakar 2012, jednego z najbardziej wymagajacych wyzwan w sportach
motorowych. Cigzaréwki Powerstari Trakker Evolution I, napedzane wyjatkowo trwatymi silnikiami
Cursor 13 z zaktadéw FPT Industrial, celujaco zdaty egzamin na potudniowoamerykanskich
bezdrozach. A oto kierowcy Iveco, ktérzy przyczynili sie do zwycigstwa: Gerard De Rooy, Hans

Stacey, Miki Biasion, Pep Vila, Joseph Adua - Panowie, podziekowania i szacunek! l v E c o
My w Polsce szczegélnie dziekujemy Dariuszowi Rodewaldowi, mechanikowi teamu

Petronas De Rooy, pierwszemu polskiemu zwyciezcy rajdu Dakar!

Panie Dariuszu - serdeczne gratulacje!

www.dakar.iveco.com




